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SV470-600

Osa 1

Turvallisuus ja yleiset tiedot

Turvatoimenpiteet

Lue kayttdturvallisuuden varmistamiseksi alla olevat tiedot niin, ettd ymmarrat niiden sisallén. Katso
muut tarkeat turvallisuustiedot valmistajan kayttdohjeesta. Tama késikirja siséltéda turvatoimenpiteet,
jotka on selitetty seuraavilla sivuilla. Lue ne huolellisesti.

A VAROITUS

Varoitus ilmaisee vaaraa, joka voi aiheuttaa vakavia henkildvahinkoja, kuoleman,
tai merkittdvid omaisuusvahinkoja, jos varoitusta ei huomioida.

A HUOMIO

Huomio ilmaisee vaaraa, joka voi aiheuttaa lievid henkil6- tai omaisuusvahinkoja, jos sita ei huomioida.

HUOM

Huomautuksella ilmoitetaan sellaisista asentamiseen, k&ytté6n tai huoltoon liittyvisté tarkeista tiedoista,

joihin ei liity vaaraa.

Muista turvallisuus!

Naéité turvatoimenpiteitd on noudatettava aina. Niiden noudattamatta jattdminen voi johtaa itsesi tai

muiden vahingoittumiseen.

A VAROITUS

A VAROITUS

A VAROITUS

%

0

Tahattomat kdynnistykset voivat
johtaa vakaviin vammoihin tai
kuolemaan.

Irrota ja maadoita sytytystulppien
johto/johdot ennen huoltamista.

Pyérivit osat voivat aiheuttaa
vakavan vamman.

Ala mene moottorin lahelle sen
ollessa kaynnissa.

Kuumat osat voivat aiheuttaa
vakavia palovammoja.

Ala koske moottoriin sen ollessa
kdynnissa tai heti pysayttamisen
jalkeen.

Tahattomat kdynnistykset!
Moottorin kdynnistymisen
estdminen. Moottorin
kdynnistyminen vahingossa voi
Jjohtaa vakaviin vammoihin tai
kuolemaan. Esté moottorin
kdynnistyminen ennen moottorille tai
laitteelle suoritettavia toitéd
seuraavasti: 1) Irrota sytytystulpan
Johto/johdot. 2) Irrota akun
miinuskaapeli (-) akusta.

Pyérivia osial

Pidé kéadet, jalat, hiukset ja
vaatteet poissa pydrivien osien
ldheisyydestd vammojen
vélttamiseksi. Ald koskaan kéyta
moottoria, jos sen kannet tai suojat
on irrotettu.

Kuumia osia!

Moottorin osat voivat tulla kdytdssé
erittdin kuumiksi. Alé kosketa néité
osia moottorin kdydessé tai

heti moottorin sammuttamisen
Jélkeen.

Naéin véltetdén vakavat palovammat.
Alé koskaan kéyté moottoria, jos
sen ldmpdsuojat tai muut suojat on
irrotettu.
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Osa 1

Turvallisuus ja yleiset tiedot

A VAROITUS

A VAROITUS

A VAROITUS

Ré&jahtava polttoaine voi aiheuttaa
tulipaloja ja vakavia palovammoja.

Pysaytd moottori ennen tankkausta.

Hiilimonoksidi voi aiheuttaa
vakavaa pahoinvointia, pyortymisen
tai kuoleman.

Ala kaytd moottoria suljetussa tai

ahtaassa tilassa.

Réjahtava kaasu voi aiheuttaa
tulipaloja ja vakavia sydopymia.
Lataa akku ainoastaan hyvin
ilmastoidussa tilassa. Pida

syttymisléhteet poissa alueelta.

Rajahtavaa polttoainetta!
Bensiini on erittéin tulenarkaa ja sen
héyryt voivat réjahtéé herkésti
syttyesséaan. Séilytd bensiinia vain
hyvéksytyissé astioissa hyvin
tuuletetuissa tiloissa, joissa ei ole
kipinéiden tai liekkien vaaraa. Al
tayta polttoaineséiliéta moottorin
ollessa kuuma tai sen kdydessé.
Léikkynyt polttoaine voi syttyéd, jos se
paédsee kosketuksiin kuumien osien
tai sytytystulpan kipindiden kanssa.
Al kdynnisté moottoria vuotaneen
polttoaineen Idhelld. Ald koskaan
kéyté bensiinid puhdistusaineena.

A VAROITUS

Puhdistusliuotteet voivat aiheuttaa
vakavan vamman tai kuoleman.
Kayté vain hyvin ilmastoiduilla
alueilla poissa syttymislahteiden
laheisyydesta.

Tulenarkoja liuotteita!
Kaasuttimien puhdistusaineet ja
liuotteet ovat erittéin herkésti
syttyvid. Pida kipinét, avotuli ja muut
syttymisléhteet poissa alueelta.
Noudata puhdistusainevalmistajan
oikeaoppisesta ja turvallisesta
kéytdsté antamia varoituksia ja
ohjeita. Alé koskaan kéyté bensiinié
puhdistusaineena.

Tappavia pakokaasuja!
Moottorin pakokaasut siséltavét
myrkyllista hiilimonoksidia.
Hiilimonoksidi on hajuton ja vériton

kaasu, joka voi hengitettyné tappaa.

Vélté pakokaasujen hengittdmista.
Ald koskaan kéyté moottoria
suljetussa rakennuksessa tai
ahtaassa tilassa.

Réjahtava kaasu!

Akut tuottavat réjahtavaéa
vetykaasua latauksen yhteydessa.
Esté tulipalo tai réjéhdys lataamalla
akut aina hyvin ilmastoiduissa
tiloissa. Pid& kipinét, avotuli ja muut
sytytysléhteet poissa akkujen
ldheisyydestd koko ajan. Akkuja ei
saa sdilyttéé lasten ulottuvilla. Riisu
kaikki korut, kun huollat akkuja.

Varmista, ettéd kaikki kytkimet ovat
OFF-asennossa ennen negatiivisen
(-) maattokaapelin irrottamista. Jos
kytkin on ON-asennossa,
maattokaapelin napaan voi tulla
kipinéita. Kipinét voivat réjdyttaa
mahdollisestil&hellé olevan
vetykaasun tai hbyrystyneen
bensiiniin.

A HuoMmIOo
K-

Sahkoisku voi aiheuttaa vammoja.

Ala kosketa johtoja moottorin ollessa
kaynnissa.

Sahkoisku!

Alé koskaan kosketa séhkdéjohtoja
tai osia moottorin kdydesséa. Niisté
voi saada séhkdiskun.
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Osa 1
Turvallisuus ja yleiset tiedot

Moottorin tunnistenumerot
Kun tilaat osia tai sinulla on moottoriin liittyvaa asiaa,
ilmoita aina moottorin malli, tyyppi ja sarjanumero.

Moottorin tunnistenumerot on ilmoitettu
moottorikoteloon kiinnitetyssa tarrassa. Ks. kuva 1-1.
Numerot on selitetty kuvassa 1-2.

j Tunnistetarra

Kuva 1-1. Moottorin tunnistetarran sijainti.

A. Mallinro SV 540 S
| E—— |
Courage ™ Pystyakselimoottori Versiokoodi

S = Séhkokaynnistys

Numeromerkinta

(MALLINRO A
ERITT. NRO B
SARJANRO C
B. Eritt. nro SV540-0001 KATSO TURVALLISUUS,
Moottorimalli Ensimmainen HUOLTOERITTELYT JASAADOT
Malli kirjoitettu KAYTTAJAN KASIKIRJASTA. MYYNTI
SV470 erittely tissa JA HUOLTO USASSA/KANADASSA
SV480 mallisarjassa SOITA: 1-800-544-244.4.
SV530 www.kohlerengines.com
SV540 KOHLER EZ[MES
SV590 KOHLER CO. KOHLER, WI USA
SV600 \
C. Sarjanro 3205810334
Valmistusvuosikoodi Tehdaskoodi
Koodi Vuosi
32 2002
33 2003
34 2004

Kuva 1-2. Moottorin tunnistenumeroiden selitykset.
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Osa 1
Turvallisuus ja yleiset tiedot

Oljysuositukset

On erittdin tarkeaa, ettd kampikammiossa on aina
oikea méaéra oikeantyyppisté 6ljya. Oljyn mééré on
tarkastettava paivittain ja 6ljy on vaihdettava
saanndllisesti. Vaaran tai likaisen 6ljyn kayttaminen
kuluttaa moottoria ja lyhentda sen kayttoikaa.

Oljyn tyyppi

Kayta korkealaatuista puhdistavaa 6ljya, jonka API-
luokitus (American Petroleum Institute) on SG, SH,
SJ tai parempi. Valitse viskositeetti kayttépaikan
ilmanlampétilan mukaan alla olevan kaavion mukaisesti.

RECOMMENDED SAE VISCOSITY GRADES

. 10W-30

=t S I

Kohler “Command”

F -20 0 20 32 4 60 80 100
C30 20 1o 0 10 20 30 40
TEMPERATURE RANGE EXPECTED BEFORE NEXT OIL CHANGE

*Synteettisen 5W-20 tai 5W-30 6ljyn kayttd on hyvaksyttavaa
lampétilaan 4°C (40°F) asti.

**Synteettiset 6ljyt takaavat paremman kaynnistyvyyden erittéin
kylméassa alle -23°C (-10°F) saassa.

***30 paino voidaan hyvaksya yli 0°C (32°F) lampdtilassa.

HUOM: Muun kuin SG-, SH-, SJ- tai sitd paremman
luokan &ljyn kayttaminen tai éljynvaihtovalin
pidentdminen voi vaurioittaa moottoria.

Oljykanisterissa oleva logo tai symboli sisélté4 tiedon
API-luokituksesta sekd SAE-viskositeettiasteesta. Ks.
kuva 1-3.

Kuva 1-3. Oljykanisterin logo.

Osassa 6 - “Voitelujarjestelmad” on annettu tarkemmat
tiedot 6ljyn tarkastuksesta ja vaihdosta seka
6ljynsuodattimen vaihdosta.

Polttoainesuositukset

A VAROITUS: Réjahtavaa polttoainetta!
Bensiini on erittéin tulenarkaa ja sen héyryt voivat
réjahtaéa herkéasti syttyessaan. Sailyta bensiinia vain
hyvéksytyissé astioissa hyvin tuuletetuissa tiloissa,
joissa ei ole kipindiden tai liekkien vaaraa. Al4 téyté
polttoaineséiliétd moottorin ollessa kuuma tai sen
kdydessé. Laikkynyt polttoaine voi syttyé, jos se padéasee
kosketuksiin kuumien osien tai sytytystulpan kipindiden
kanssa. Alé kéynnisté moottoria vuotaneen polttoaineen
lahelld. Alé koskaan kéyté bensiinid puhdistusaineena.

Yleiset suositukset

Osta bensiinia vdhan kerrallaan ja sailyta se puhtaissa,
hyvaksytyissa astioissa. Suosittelemme 7,5 litran (tai
pienempaa) kanisteria, jossa on kaatonokka. Tallaista
kanisteria on helpompi kasitelld eika bensiinia laiky
tankatessa.

Ala kayta edelliselta kayttdkaudelta jaanytta bensiinia,
silla polttoainejarjestelmé&an voi kertya epapuhtauksia
eikd moottori ehka kaynnisty helposti.

Al4 lisa4 bensiiniin 6ljya.

Al4 ylitayta polttoainesailiota. Jata sailidon tilaa
polttoaineen laajenemista varten.

Polttoaineen tyyppi

Parhaat tulokset saavutetaan kayttdmalla vain puhdasta,
tuoretta lyijytdnta bensiinia, jonka oktaaniluku on
vahintdan 87 (USA). Research-menetelmaa kayttavissa
maissa oktaaniluvun on oltava véhintédan 90.

Lyijyttéman bensiinin kdyttd on suositeltavaa, koska
talldin palotilaan kertyy vahemman epapuhtauksia.
Lyijyllistd bensiinia voidaan kayttaa alueilla, joilla
lyijytdnta ei ole saatavilla eikéd pakokaasupaastéja ole
saanndstelty. Muista kuitenkin, etta talléin
sylinterinkansi vaatii tihedmmin huoltoa.

Bensiinin ja alkoholin sekoitteet
Kohler-moottoreissa voidaan kayttaa
sekoitepolttoainetta, jossa on enintdan 10 %
etyylialkoholia ja 90 % lyijytdénta bensiinia. Muita
sekoitussuhteita ei saa kayttaa.

Bensiinin ja eetterin sekoitteet
Kohler-moottoreissa voidaan kayttaa
metyylitertidaributyylieetterin (MTBE) ja lyijyttdman
besiinin sekoitetta (maks. 15% MTBE>ta). Muut
bensiinin ja eetterin sekoitteet eivat ole sallittuja.
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Osa 1
Turvallisuus ja yleiset tiedot

Maaraaikaishuollot

A VAROITUS: Tahattomat kdynnistykset! n

Moottorin kdynnistymisen estédminen. Moottorin kdynnistyminen vahingossa voi johtaa vakaviin
vammoihin tai kuolemaan. Estd moottorin kdynnistyminen ennen moottorille tai laitteelle suoritettavia téité
seuraavasti: 1) Irrota sytytystulpan johto/johdot. 2) Irrota akun miinuskaapeli (-) akusta.

Huoltokaavio
Seuraavat vaaditut huoltotoimenpiteet on suoritettava taulukossa ilmoitetuin véliajoin. Niiden tulisi sisaltyd my&s
mahdollisiin kausiluonteisiin tarkastuksiin.

Huoltovili Vaadittu huolto

+ Tayta polttoainesailio.

Paivittdin ja ennen |« Tarkasta dljytaso.
moottorin kdynnistystd| « Tarkasta ilmanpuhdistin likaantuneiden’, Idystyneiden ja viallisten osien varalta.
» Tarkasta ilmanottoaukot ja jddhdytysalueet. Puhdista tarvittaessa’.

2 kuukauden * Huolla esipuhdistin® (jos asennettu).
tai 25 tunnin vélein | «+ Huollailmanpuhdistinelementti’ (jos esipuhdistinta ei ole asennettu).

» Vaihda ilmanpuhdistinelementti’ (jos esipuhdistin asennettu).

» Vaihda 6ljyt ja suodatin (ks. vuodenaikojen lampétiloihin perustuva
viskositeettitaulukko sivulla 1.4).

* Irrota puhaltimen kotelo ja puhdista jaéhdytysalueet.

+ Tarkasta, ettd kaikki kiinnikkeet ovat paikoillaan ja osat ovat kunnolla kiinni.

* Vaihda polttoainesuodatin.

Vuosittain tai
100 tunnin valein

2 vuoden tai » Tarkasta sytytystulpan kunto ja karkivali.
200 tunnin vélein

* Huolla bendix-ka&ynnistin2.
» Tarkasta/sdada venttiilivalys?.

500 tunnin vélein » Vaihda sytytystulppa.

200 tunnin vélein

'Suorita ndmé huollot useammin erittdin pélyisissa ja likaisissa olosuhteissa.
2Jatéa tdma huolto Kohler-huoltoliikkeen tehtévéksi.

Séilytys
Jos moottori on poissa kaytosta kaksi kuukautta tai Tyhjenna jarjestelma kayttémalla moottoria,
pidempaan, valmistele se varastoimista varten alla kunnes sailio ja jarjestelma ovat tyhjia.

olevien ohjeiden mukaisesti:
4. Koska sytytystulpan ymparilld on syvennys,

1. Puhdista moottorin kaikki ulkopinnat. puhalla se puhtaaksi paineilmalla. Irrota
sytytystulppa. Sytytystulppaan péasee
2. Vaihda 6ljy ja 6ljynsuodatin moottorin ollessa viela helpoimmin késiksi, kun puhaltimen kotelo on
lammin. Ks. “Oljyn ja 6ljynsuodattimen vaihto” irrotettu puhdistusta varten.
osasta 6.
Kaada teelusikallinen moottoriéljya sytytystulpan
3. Polttoainejarjestelma on tyhjennettéva kokonaan reikéan. Asenna tulppa mutta &l yhdista
tai bensiiniin on listtavé stabilointiainetta sytytystulpan johtoa. Pydrita moottoria 2-3
pilaantumisen estdmiseksi. Jos valitset kierrosta. Yhdista sytytystulpan johto.
stabilointiaineen, noudata valmistajan ohjeita ja
lisaa polttoainejarjestelman tilavuuteen nahden 5. Asenna puhaltimen kotelo, jos se oli irrotettuna, ja
oikea maara ainetta. Tayta polttoainesailiéén kirista sen ruuvit momenttiin 7.5 Nm.
puhdasta, tuoretta bensiinia. Kayta moottoria 2-3
minuuttia niin, ett4 lisdaineellinen bensiini 6. Sailyta moottoria puhtaassa, kuivassa tilassa.

saavuttaa kaasuttimen.
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Osa 1

Turvallisuus ja yleiset tiedot

AIR FILTER
AND COVER

35.72
{1.408]

FUEL PUMP
(OPT IONAL )

THROTTLE
CABLE CLIP

Mitat millimetreina. Vastaavat tuumat suluissa ().

[33‘;“;] —175.16
13 [6.886)
198.65 o s 3.25 TO_SPARK —=i=
[7.821] : [.128) PLUG
F109.55 LirTing [B-906] :
g POINT !
|
TO OIL
b AL J """ - @ 10.00 LIFTING
! [304] FOINT
J . — 13,00 OIL FILTER "
30.08 [.e69] \ [.512] REMOVAL
D.lBﬂ OIL FILTER
TQ _CARBURETOR \
SHUTDOWN SOLENOID
(OPTIONAL) ENGINE MOUNTING SURFACE
\--0IL DRAIN PLUG 162.64
OIL FILTER VIEW DL DRAIN PLUG,
[6.403]}
CARBURETOR
ARTER MOTOR OIL DRAIN
STARTE \ PLUG
\
REGULATOR/ 48.00 84.50 }
RECTIF IER 1.890
(OPTIONAL) ! ] {3.327]
328.09 GROUND LUG [~ 122.46 116.42
[12.917] 2X M8 X 1.25 MOUNTING BOSS [+.821] [+.584)
. ) | 2 sTuos
" ) 1 6.3627 |\ oway M
153.7 ! U Q 6.3170 WipTH
[6.08] ‘ 24 141.70 .2505} o ) gg;gg
68,50 "“"r | S 120,00 [5.57q] .2487 .
[2.677] [4.724) l 1.000
J S . —L } 1 .999
" B3.99 B0.30
66.04 — By Be161] \ VALVE COVER VIEW
[2.600] (ACCESSORY MOUNTING
10 STARTER ' LOCATION)
STUD ‘ ‘
CORED FOR_MB-20MM_LONG $6.00 f 249.93
o8 174, isz . LoNe [3.780] [9.840]
SELF TAPPING W 7/16-20 UNF- N.
(GROUND LUG 21.82 TO EXHAUST PORT 7 1.1 21
LOCAT [ ONJ 21.62 >51.901
-659 [8.736)
.851 ENGINE MOUNT ING
KEYWAY SURFACE 207.25
DEPTH [8. 159
STARTER VIEW TO OIL FILTER OIL LEVEL
- 174.21 —~~ 120.00 DIPST ICK
[ & FILL
134.00 -+ I [e.859] [4.724]
[5.276] 3.3
.13
EXHAUST FLANGE -57.00 [.13]
MOUNT ING SURFACE [2.244] -~ THROTTLE
. cABLE CLIP
CORED FOR M-5 - 139.12 ) 9;00
SELF TAPPING SCREW .
(ACCESSORY MOUNT ING OO [5.477]
LOCATION) = [3.851]
o 9 t
:
Vi | © L--33.5
45 3 [1.32]
i y = L 35" 310.63 YT
115.00 © o O f1z.229] T
[4.528) e \
353.72
66.27 [13.928]
5T !,
(2.609] A 5 118.00
P o)
T ?..Q ; oll/@ [+.646] -
5 35° /&
45
LIFTING POINT/
156.12 148.00 —182.35 235.00
. 146 . 7.179 9.252
fo.148] | [5.827] @ 9.63 LIFTING k ) C 1
[.37g] POINT 279.45
@ 254.00— ROTATION [11.002]
MOUNTING FEET [10.000] FLYWHEEL VIEW AIR CLEANER
PTO VIEW COVER REMOVAL

Kuva 1-4. Moottorin tyypilliset mitat.
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Osa 1
Turvallisuus ja yleiset tiedot

Yleiset tekniset tiedot'

Teho (nopeudella 3600 r/min, korjattu SAE J1940:n mukaisesti)
SVATO et e e e eeae e ane 11,2 kW (15 hv)
SVABO .. e e e aeae e ane 11,9 kW (16 hv)
SVB30 ot e et e e e e aeaeeaane 12.7 kW (17 hv)
SVB40 i e e ae e e e ane 13,4 kW (18 hv)
SVBO0 . e e e e e e anraeaeaeeaane 14,1 kW (19 hv)
SVBO00 ...t e e e e e e e e e e e e e anraeaeaeeaane 14,9 kW (20 hv)
Maks. vaantémomentti
SV470 nopeudella 2600 r/MiN ............uviiiiiiieiiieeieeee e 34.3Nm (25.0ft. Ib.)
SV480 nopeudella 2800 r/MIiN ...........euviiiiiiiiiiieeieee e 34.6 Nm (25.51ft. 1b.)
SV530 nopeudella 2600 r/MiN ............uviviieiiiiiieieeeee e 37.8 Nm (27.91t.1b.)
SV540 nopeudella 2800 r/MIiN ...........euviiiieiiiiiiieeeeeee e 39.1 Nm (29.0ft. Ib.)
SV590 nopeudella 2600 r/MiN ............uviiiiiiiiiiereee e 42.3Nm (31.2ft. Ib.)
SV600 nopeudella 2800 r/MIN ...........euviiiiiiiiiiireeeeee e 44.2 Nm (32.0ft. Ib.)
Sylinterihalkaisija
SVATOS, SVABOS ...ttt 84 mm (3.30in.)
SVB30S, SVB40S ...ttt 89 mm (3.50in.)
SVB90S, SVB00S ...ttt 94 mm (3.70in.)
ISKUNPITUUS .o e e 86 mm (3.38in.)
Iskutilavuus
SVATO0S, SVABOS ...ttt 477 cc (29,1 cu.in.)
SVB30S, SVB40S ...t 535 cc (32.6 cu. in.)
SVB90S, SVB00S ...ttt e e e 597 cc (36.4 cu. in.)
PUFISTUSSUNGE ....ooiiiiiieiiee e 8.5:1
L 1YZ=1 o= [T TP URR PSRN 35.8kg (791b.)
Oljytilavuus (SUOAIMINY ........coviieeieeeeeeece e area 1.5L(1.6qt.)
Toimintakulma - Maks. (tdydella dljytasolla) kaikki suunnat........................ 25° hetkellinen

llimanpuhdistimen alusta

Kuusik. mutterikiinnittimen kiristysmomentti ...........cc.cccccccoiiiiiiiiiiiiciiinn, 55Nm (48in.1b.)
Kiinnitysruuvin kiristysmomentti (asenna kuivana - ALA OLJYA) ................. 8.0 Nm (70in. Ib.) Uudenveroiseen
reikdan

5.5 Nm (48 in. Ib.) Kaytettyyn reikdan
Puhaltimen kotelo ja pelti

M6-kiinnikkeiden kiristysmomentti ............cccccceeeiiiiiiiiinii 7.5Nm (65in.1b.)

Nokkavipu

Nokkavivun kiinnikkeen kiristysmomentti..................coooeeicciiiiiiiiceeeee, 7.5Nm (65in.1b.)
Nokkapyorat

PAIBISVEIYS ... 0.5/1.5mm (0.019/0.059in.)
SIVUVAIYS ...ttt e ettt e e e s e e e e e s et e e e e s e nneee e s 0.02/0.13 mm (0.001/0.005in.)

'Arvot on ilmoitettu metrisina yksikkdina. Suluissa on ilmoitettu vastaavat englantilaiset arvot. Voitele kierteet
moottoridljylld ennen asennusta LUKUUNOTTAMATTA ilmanpuhdistimen pohjan kierreruuvia - asenna kuivana.
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Osa 1
Turvallisuus ja yleiset tiedot

Nokkapy®orit (jatkoa)

Nokkapyora-Nokka-akseliasennelma...........ccoocuveieiiiiiiiiieieieeeeeees 0.02/0.10 mm (0.001/0.004 in.)
Kaasutin
Kohokammion kiinnitysruuvin kiristysmomentti ..............cccccoiiiiiiiinnnnn. 5.1-6.2 Nm (45-55in.1b.)
Suojalevy
Suojalevyn kiinnikkeen Kiristysmomentti ... 24 5Nm (216in.1b.)
Vastapainon ohjainkanavan leveys
UUSI -ttt 17.95/18.05 mm (0.707/0.711 in.)
Maks. KUIUMISIJa .....oeeiiiiiiiiiiiie e 18.13mm (0.714in.)
Kiertokanki
Kannen kiinnikkeen kiristysmomentti (kirista 2 vaiheessa) ..................... 5.5,11.5Nm (50, 100 in. Ib.)
Kiertokangen ja kammen tapin valinen kayntivalys
JUSIT -ttt 0.03/0.055 mm (0.0012/0.0022 in.)
Maks. KUIUMISIaja ........oeeiiiiiiiiii e 0.07 mm (0.0025in.)
Kiertokangen ja kammen tapin valinen SiVUValYS ............cccccceiiiiiiieencnnns 0.25/0.59 mm (0.0098/0.0232 in.)
Kiertokangen ja méannéntapin vélinen kayntivalys ..............ccoocviiinnnnn 0.015/0.028 mm (0.0006/0.0011 in.)
Méannantapin pdéan sisahalkaisija
UUSI -ttt 22.015/22.023 mm (0.8667/0.8670in.)
Maks. KUIUMISIaja ........ooeiiiiiiiiiii e 22.036 mm (0.8675in.)
Kampikammio
Nopeudensaéatimen poikittaisakselin aukon sisahalkaisija
UUSI ettt 6.025/6.05 mm (0.2372/0.23821in.)
Maks. KUIUMISIaja ........oeeiiiiiiiiiie e 6.063 mm (0.2387 in.)
Oljyntyhjennystulpan KiristySmomentti...............cccooeeeveeevereeeeeeeceeee. 14.0Nm (125in. Ib.)
Kampiakseli
PEItLAISVAIYS (VAPAQ) ...ttt 0.225/1.025 mm (0.0089/0.040in.)
Kampiakselin poraus kampikammiossa sisdhalkaisija
UUSI -ttt 41.965/41.990 mm (1.6521/1.6531 in.)
Maks. KUIUMISIJa ......eeeiiiiiiiiiiii e 42.016 mm (1.654 in.)
Kampiakselin poraus suojalevyssa sisdhalkaisija
JUSI -ttt 44.965/44.990 mm (1.7703/1.7713in.)
Maks. KUIUMISIJa ......eeeiiiiiiiiiiii e 45.016 mm (1.7723in.)
Vauhtipydrapuolen runkolaakeritappi
UIKohalKaiSija — UUSH .....cceiiiiiiiiiiiieiiiiieece e 44.913/44.935 mm (1.7682/1.7691 in.)
Ulkohalkaisija — maks. KUlumisraja .............coccceeeiiiiiiieeniniiieeee e 44.84 mm (1.7651n.)
MaKS. KArtio .....eeeeiiiiiiiiiee e 0.0220 mm (0.0009in.)
MaKS. SOIKEUS ..ottt 0.025 mm (0.001in.)
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Kampiakseli (jatkoa)

Voimanottopuolen runkolaakeritappi
UIKOhalKaiSija — UUSI ...eveeeieiiiiiiiieee e 41.913/41.935 mm (1.6501/1.65101in.)
Ulkohalkaisija — maks. KUIUMISIaja ..........cccooiiiiiiiieniiiiiiiee e, 41.86 mm (1.648 in.)
MaKS. Kartio .......cooiiiiiiiiiiii e 0.020 mm (0.0008 in.)
MaKS. SOIKEUS ....ccciiiiiiiiiii ittt e e 0.025 mm (0.001in.)
Kampiakselin poraus suojalevyssé, kayntivalys
USI et e e 0.03/0.077 mm (0.0012/0.003 in.)
Kampiakselin poraus kampikammiossa, kayntivéalys
USI ettt 0.03/0.077 mm (0.0012/0.003 in.)
Kiertokangen kaulan ulkohalkaisija
USI ettt 40.982/41.000 mm (1.6134/1.61411in.)
Maks. KUIUMISIaJa .......oeeeiiiiiiiiiiii e 40.964 mm (1.612in.)
MaKS. Kartio .......cooiiiiiiiiiieie e 0.012 mm (0.0005in.)
MaKS. SOIKEUS ....ccciiiiiiiiiee ittt e e 0.025 mm (0.001 in.)
Kampiakselin kokonaiskuluma
Voimanottopuoli, kampiakseli moottorissa ............ccccceiviiieieiiiiineen. 0.15mm (0.0059 in.)
Koko kampiakseli, V-IohKOISSa ..........ccuuvieiiiiiiiiiiiiiiee e 0.10 mm (0.0039in.)
Kampiakselin epdkeskojen ulkohalkaisija
USI et 66.940/66.970 mm (2.6354/2.6366 in.)
Maks. KUIUMISIaJa .......ceeeiiiiiiiiiie e 66.89 mm (2.633in.)
Vastapainon laakeripinnan siséhalkaisija
JUSI et 67.011/67.086 mm (2.6382/2.6412in.)
Maks. KUIUMISIaJa .......eveieiiiiiiiiiie e 67.140 mm (2.64301n.)
Vastapainon ruuvin Kiristysmomentti ... 10.0 Nm (90 in. Ib.)

Ohjaintapin ulkohalkaisija

USI et 11.950/11.975 mm (0.4705/0.47151in.)
Maks. KUIUMISIaJa .......ovvieiiiiiiiiiiiee e 11.900 mm (0.4685in.)
Ohjainkengan leveys
JUSI et 17.85/17.90 mm (0.703/0.705)
Maks. KUIUMISIaJa .......eveeiiiiiiiiiiei e 17.75mm (0.6988 in.)
Ohjainkengan reian sisahalkaisija
USI et 12.000/12.025 mm (0.4724/0.4734 in.)
Maks. KUIUMISIaJa ......coeiiiiiiiiiiei e 12.050 mm (0.4744 in.)
Sylinteriputki
Sylinteriputken sisahalkaisija
Uusi
SVATO0, SVABO ... 84.000/84.025 mm (3.307/3.308 in.)
SVE30, SVSB40 ... 89.000/89.025 mm (3.504/3.505 in.)
SVE90, SVB00 .....oeiiiiiiiiiiiiee et 94.010/94.035 mm (3.701/3.702in.)
Maks. kulumisraja
SVATO, SVABO ...t 84.073 mm (3.3101in.)
SVE30, SVB40 ... 89.073 mm (3.507 in.)
SVE90, SVB00 .....oeeiiiiiiiiiiiieeee ettt 94.073 mm (3.704 in.)
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Sylinteriputken sisdhalkaisija (jatkoa)

MaKS. Kartio .......ccooeiitee e 0.05 mm (0.002”)

MaKS. SOIKEUS ...ttt e e e 0.12mm (0.0047 in.)
Sylinterinkansi
Sylinterinkannen kiinnikkeen kiristysmomentti (kiristad 2 vaiheessa) ........ 20.5,41.0 Nm (180, 360 in. Ib.)
MakKs. EPELASAISUUS ......ccoeeiiiiiee e 0.8 mm (0.003 in.)
Venttiilinvivun nivelpultin kiristysmomentti ...............ccccocoiiiiiiii 13.5Nm (120 in. Ib.)
Venttiilinvivun SGatOMULLErin rUUVi...........ccooviiiiiiiieeeeeee e 5.5Nm (50in. Ib.)

Sahkokdynnistin

Lapimenevan pultin kiristysmomentti ............ccccvviiiiiiiiiiii, 3.3-3.9Nm (30-35in.1b.)
Kiinnitysmutterin kiristysmomentti ..............cccoooiii 3.6 Nm (32in.1b.)
Mutteri (yl&) positiivisen (+) hiiliharjajohdon liitin ......................ccoeeeiinis 1.6-2.8 Nm (15-25in.1b.)
Mutteri (laippa) positiivisen (+) hiiliharjajohdon liitin..................cccconnnnnne 2.2-4.5Nm (20-40in.1b.)
Tuuletin/Vauhtipyora

Vauhtipy&ran kiinnitysruuvin kiristysmomentti .............ccccccveeeiiin. 66.5Nm (588 in. Ib.)
Nopeudensaadin

Nopeudensaatimen poikittaisakselin ja kampikammion vélinen kayntivalys .. 0.013/0.075 mm (0.0005/0.003 in.)

Nopeudensaatimen poikittaisakselin ulkohalkaisija

LU ST 5.975/6.012 mm (0.2352/0.2367 in.)
MakKs. KUIUMISIAJA .....uvvviiiiiiiiiiiiieieie e 5.962 mm (0.2347 in.)
Nopeudensaéatimen hammaspyoéran akselin ja nopeudensaatimen
hammaspydran VAINEN VAIYS ............cccoiiiiiieeeeeeeeeee e 0.09/0.16 mm (0.0035/0.0063 in.)
Nopeudensaatimen hammaspyéran akselin ulkohalkaisija
UUSI ettt ettt e e e e et e e s e e e e e e e anaraeeeas 5.99/6.00 mm (0.2358/0.2362in.)
MaKs. KUIUMISTAJA .....uvvviriiiiiiiiiiiiieie e 5.977 mm (0.02353in.)
Sytytys
Sytytystulppa (Champion®tai vastaava) ...........cccceveeieiiie e RC12YC taiQC12YC
Sytytystulpan KarKivali ............oooeieeiiiiiiiie e 0.76 mm (0.030in.)
Sytytystulpan kiristysmomentti.............ccocceiiiiiiii e, 24-30 Nm (18-22ft. 1b.)
Sytytysmoduulin ilmarako ............cccooeiiiiiiiii e 0.203/0.305 mm (0.008/0.012in.)
Sytytysmoduulin kiinnikkeen kiristysmomentti ............ccccccvveiiiiinnnnn. 6.0 Nm (55in. Ib.) Uudenveroiseen reikaan
) 4.0 Nm (88,90 cm. |b.) Kaytettyyn reikdan
Adnenvaimennin
Aanenvaimentimen kiinnitysmutterien kiristysmomentti.......................... 24.4Nm (216in. |b.)
Oljynsuodatin
Oljynsuodattimen KiristySmomentti ..............cccovevveeeeeieeeeee e 10-13Nm (90-110in. Ib.)
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Oljynsuodattimen putkitulppa

1/8” NPTF KifiStySMOMENti ........veeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseseeeeseeeseeeeean 4.5-5.0 Nm (40-46 in. Ib.) n
Oljypumppu

Kiinnitysruuvin kiristysmomentti ............ccccvveiiiiiiii 4.0Nm (35in.1b.)

Pumpun hammaspydérien ja kampikammion vélinen sivuvalys .................. 0.165/0.315 mm (0.0065/0.0124 in.)

Oil Sentry™

Painekytkimen kiristysmomentti ...........cccccvviiiiiiiiiiiii 4.5-5.0 Nm (40-45in.1b.)

Mantd, madnnanrenkaat ja mannantappi
Mannantapin reian siséhalkaisija

[ PRSP 22.006/22.012 mm (0.8685/0.8666 in.)
Maks. KUIUMISIA]a ........cuueiiiiiiiiiiiiiieeeee e 22.025mm (0.8671in.)
Mannantapin ulkohalkaisija
[ PO USR 21.995/22.0 mm (0.8659/0.8661 in.)
Maks. KUIUMISIAja ........cuuviiiiiiiiiiieiiieece e 21.994 mm (0.8658in.)
Ylapuristusrenkaan ja uran valinen SivUValys ............ccccveeeeieeieieeeeeeeeeeeen, 0.04 mm (0.0016in.)
Keskipuristusrenkaan ja uran valinen sivuvalys ...............ccccccevvvveeeeeennnnn. 0.04 mm (0.0016in.)

Y1a- ja keskipuristusrenkaan paiden vali

Uusi
YIArENGAS ...t e e ——————————— 0.15/0.40 mm (0.006/0.016in.)
KESKIFENGAS ...ceeviiiiieiieei e 0.30/0.55 mm (0.012/0.022in.)
Kaytetty (Maks.) ...coooieeiiece e 0.77 mm (0.030in.)
Mannan tyontdpinnan ulkohalkaisija?
SV470, SV480
UUSI ettt e e e e e e e e e nraeeas 83.948/83.962 mm (3.3050/3.3056 in.)
Maks. KUIUMISTAJa ......ccceiieeciiiiieeee e 83.828 mm (3.3003in.)
SV530, SV540
UUSI ettt e e e e e e e e nreeeas 88.948/88.962 mm (3.5018/3.5024 in.)
Maks. KUIUMISTA]a .......cccieeeciiieeeeeeee e e e 88.828 mm (3.4972in.)
SV590, SV600
UUSI ettt e e e e e e e e e e nraees 93.928/93.942 mm (3.6980/3.6985 in.)
Maks. KUIUMISIA]a .......ccceeieciiieieeeee e e 93.828 mm (3.6940in.)
Mann&n tyéntépinnan ja sylinteriputken 2 kayntivalys
SV470, SV480, SV530, SV540 ....coviiiiiiiiiiee e 0.0575mm (0.0023 in.)
SV590, SVBB0 .....eeiiieiiiiiiieie ettt 0.0875mm (0.0034 in.)
Tasasuuntaaja
Kiinnitysruuvin Kiristysmomentti ...........cccooeiiiiiiiiiiiiice e 6.0 Nm (55in. Ib.) Uudenveroiseen reikaan
4.0 Nm (35 in. Ib.) Kaytettyyn reikdan
Nopeudensaadin
Nopeudensaadinkannattimen kiristysmomentti........................ccoeeenns 11.0 Nm (95in. Ib.) Uudenveroiseen reikdan

7.5 Nm (65 in. Ib.) Kaytettyyn reikdan

2Mittaa 8 mm (0.314”) manné&n helman alareunan ylapuolelta oikeissa kulmissa mannantappiin.




Osa 1
Turvallisuus ja yleiset tiedot

Staattori

Staattorin kiinnitysruuvin kiristysmomentti ..............ccoooo 6.0 Nm (55in. Ib.) Uudenveroiseen reikdan
4.0 Nm (35 in. Ib.) Kéytettyyn reik&én

Kaasu-/rikastinsaatimet

Nopeudensaatdvivun kiinnikkeen kiristysmomentti............cccccoveenns 7.0-8.5Nm (60-75in. Ib.)
Venttiilikoppa
Venttiilikopan kiinnikkeen kiristysmomentti ..............ccccociin, 11.0 Nm (95 in. Ib.) Uudenveroiseen reikdan

7.5 Nm (65 in. Ib.) Kéytettyyn reik&an
Venttiilit ja venttiilinnostimet

VENLlIVEIYS® ..o 0.076 mm (0.003 in.)
Imuventtiilin MiNIMINOUSU ...........coiiiiiii e 8.9 mm (0.350in.)
Pakoventtiilin miniminouSU ..o 8.9 mm (0.350in.)
Venttiilin nimellinen istukkakulma ..., 45°
Imuventtiilinvarren ja venttiilinohjaimen k&yntivalys .............cccccocs 0.038/0.076 mm (0.0015/0.003 in.)
Pakoventtiilinvarren ja venttiilinohjaimen kéyntivalys ..............ccccocceeenie 0.050/0.88 mm (0.0020/0.0035in.)
Imuventtiilin ohjaimen sisdhalkaisija
UUSI ettt e e e e e eneee e 6.038/6.058 mm (0.2377/0.2385in.)
Maks. KUIUMISIJa ......eeeiiiiiiiiiiii e 6.135mm (0.24151in.)
Imuventtiilinvarren halkaisija
UUSI ettt e e e e e eneee e 5.982/6.0 mm (0.2355/0.2362 in.)
Pakoventtiilin ohjaimen sisé&halkaisija
UUSI ettt e e e e e eneee e 6.038/6.058 mm (0.2377/0.2385in.)
Maks. KUIUMISIJa .....eeeiiiiiiiiiiiiee e 6.160 mm (0.2425in.)

Pakoventtiilinvarren halkaisija
UUSI -ttt 5.970/5.988 mm (0.235/0.2357 in.)

3Tarkasta venttiilivalys 200 tunnin vélein, saada tarvittaessa.
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Yleiset kiristysmomentit

Metristen kiinnikkeiden suositellut kiristysmomentit vakiosovelluksissa

Kiristysmomentti: Nm (in. Ib.) + tai - 10%
Luokka
Ei-kriittiset
kiinnikkeet
Koko Alumiiniin
M4 1.2 (11) 1.7 (15) 2.9(26) 4.1 (36) 5.0 (44) 2.0(18)
M5 2.5(22) 3.2(28) 5.8(51) 8.1(72) 9.7 (86) 4.0 (35)
M6 4.3(38) 5.7 (50) 9.9(88) 14.0 (124) 16.5 (146) 6.8 (60)
M8 10.5(93) 13.6 (120) 24.4 (216) 33.9(300) 40.7 (360) 17.0 (150)
Kiristysmomentti: Nm (in. Ib.) + tai - 10%
Luokka
Ei-kriittiset
8.8 kiinnikkeet
) Alumiiniin
M10 21.7 (16) 27.1(20) 47.5(35) 66.4 (49) 81.4 (60) 33.9(25)
M12 36.6 (27) 47.5(35) 82.7 (61) 116.6 (86) 139.7 (103) 61.0 (45)
M14 58.3 (43) 76.4 (55) 131.5(97) 184.4 (136) 219.7 (162) 94.9(70)

Oljyntyhjennystulppien kiristysmomentti: Nm (vastaava engl.)

Kiristysmomenttien

muunnokset

Koko Valurautaan Alumiiniin

1/8" NPT - 4.5(40in. 1b.)
1/4" 17.0(150in. Ib.) 11.3(100in. Ib.)
3/8" 20.3(180in.1b.) 13.6 (120in. Ib.)
1/2" 27.1 (20 1ft. 1b.) 17.6 (13 ft. Ib.)
3/4" 33.9(251t.1b.) 21.7 (16 ft. 1b.)
X-708-1 27.1/33.9 (20/25ft. Ib.) 27.1/33.9 (20/25ft. Ib.)

Nm =in. Ib. x 0.113
Nm = ft. Ib. x 1.356
in. Ib. =Nm x 8.85

ft. Ib. = Nm x 0.737
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Osa 2
Erikoistyokalut

Tiettyjen purku-, korjaus- ja kokoonpanotéiden helpottamiseksi on suunniteltu laatutydkaluja.
Ty6hon tarkoitettuja tydkaluja kayttdmalla huollat moottorit helpommin, nopeammin ja turvallisemmin! Samalla
huoltokapasiteetti kasvaa ja asiakkaat ovat tyytyvéisid moottoreiden lyhentyneiden seisokkien ansiosta.

Kohlerin erikoistydkalut toimittaa SPX Corp., joka on Owatonna Tool Corporationin (OTC) yksikkd. Tydkalut on

helppo hankkia ottamalla yhteys SPX/OTC:hen puhelimitse, faksilla tai sahkdpostilla.

Puhelin: 1-800-533-0492 Fax: 1-800-578-7375 Posti: SPX Corp., OTC
Kansainvalinen: 1-507-455-7223 1-586-578-7375 28635 Mound Rd.
8:00 am —8:00 pm EST Kansainvalinen: 1-507-455-7063 Warren, M1 48092-3499

Télle moottorille on saatavana mm. seuraavat erikoistydkalut:
Vauhtipydran ulosvedinsarja
Venttiilinohjaimen avarrin
Keinuvivun momenttiavain
Vedenpainemittari
F 11022 =T 011 1 = T SRR
Sylinterin vuodonilMmaiSin ...........coooiiiiiiiii e
Sytytysjarjestelman koestuslaite
V4T 2= 1o T 1 = T S
Kierroslukumittari

NU3226
KO1026
(hankitaan paikallisesti)
KO1048
KO3223
KO3219
KO1046
KO3218
KO3216

Joitakin erikoistytkaluja on esitelty ja mainittu tdman kasikirjan eri kohdissa. Taydellisen tydkaluluettelon voi tilata
Kohlerilta tuotenumerolla TP-2546. Tydkaluhinnasto on saatavana Kohlerilta tuotenumerolla TP-2547.

Kuva 2-1. Tyokaluluettelo ja hinnasto.

Erikoistydkalut, jotka voi valmistaa itse

Vauhtipy6ran kiinnipitoty6kalu

Vauhtipyéran irrotus ja asennus kay
silmanrapéayksessa talla katevalla kiinnipitotydkalulla,
jonka voit valmistaa kuvan 2-2 mukaisesta vanhasta
vauhtipyéran hammaskehasta. Kéyta katkaisusahaa ja
leikkaa kuuden hampaan segmentti hammaskehésté
kuvan mukaisesti. Hio pois mahdolliset sdrmat ja
terdvat reunat. Segmenttia voidaan kéayttéa silmukka-
avaimen sijasta. K&anna segmentti toisinpdin ja aseta
se sytytysmoduulin istukoiden véliin kampikammiossa
niin, etta tydkalun hampaat tarttuvat vauhtipydrén
hammaskeh&an. Istukat "lukitsevat” tydkalun ja

vauhtipyérén paikalleen ulosvetimelld I6ysdamista,
kiristysta tai ulosvetimelld irrotusta varten.
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Etsi kaytetty kiertokanki, joka on 10 hv:n tai sita
suuremmasta moottorista. Irrota ja heita pois
kiertokangen laakeripuolisko. Jos kanki on Posi-Lock
tyyppinen, myés ruuvit on poistettava. Command-
kiertokangesta joudutaan hiomaan pois kohdistuspykalat
niin, ettad kosketuspinta on tasainen. Etsi 1" pultti, jonka
kierrekoko on sama kuin kiertokangessa. Hanki littea
aluslevy, jonka siséhalkaisija on oikea pultille ja
ulkohalkaisija noin 1". Kohler osaa numero 12 468 05-S
voidaan kayttaa, jos oikeankokoista aluslevya ei I6ydy.
Asenna pultti ja aluslevy kiertokangen kosketuspinnalle
kuvan 2-3 mukaisesti.

Kuva 2-2. Vauhtipyéran kiinnipitoty6kalu.

Keinuvipu/kampiakselitydkalu

Jos sinulla ei ole momenttiavainta keinuvipujen
nostamiseksi ja kampiakselin pydrittdmiseksi, voit
tehda tydkalun tata varten vanhasta kiertokangesta.

Kuva 2-3. Keinuvipu/kampiakselityékalu.
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Osa 3
Vianetsinta

Vianetsintaopas

Tarkasta vian ilmetessé aina ensin yksinkertaisimmat
syyt, joita ei valttaméatta itsestdanselvyytensa vuoksi
tule ensin ajatelleeksikaan. Esimerkiksi
kdynnistysongelman syyné voi olla tyhja
polttoainesailio.

Alla on lueteltu eréita tyypillisia moottorivikatyyppeja.
Paikallista mahdollinen syy/syyt niiden avulla.

Moottori pyorii, mutta ei kdynnisty

Tyhja polttoainesaili®.

Polttoainehana kiinni.
Polttoainejarjestelméssa likaa tai vetta.
Polttoaineletku tukossa.

Sytytystulpan johto irti.

Virta-avain tai kuoleen miehen kytkin "off’-
asennossa.

Viallinen sytytystulppa.

Viallinen sytytysmoduuli.
Polttoainesolenoidi ei toimi.

Rikastin ei mene kiinni.

kWM~

1

0N

Moottori kdynnistyy, mutta ei jaksa kdyda
Polttoainekorkin huohotusaukko tukossa.
Polttoainejarjestelméssa likaa tai vetta.
Viallinen rikastin- tai kaasus&adin.

[rronneet johtimet tai liitdnné&t, jotka oikosulkevat
sytytysmoduulin pysaytysvirtaliittimen maahan.
Viallinen kaasutin.

Viallinen sylinterinkannen tiiviste.

PON~

oo

Moottorin kdynnistys vaikeaa

Voimanotto on kytkettyna.
Polttoainejarjestelméssa likaa tai vetta.
Polttoaineletku tukossa.

Irronneet tai vialliset johdot tai liittimet.
Viallinen rikastin- tai kaasus&adin.
Viallinen sytytystulppa.

Alhainen puristus.

Viallinen puolipuristinmekanismi.

N>R WN =

Moottori ei pyori

Nookrwh=

Voimanotto on kytkettyna.

Akku on tyhjentynyt.

Turvakytkin on kytkettyna.

Irronneet tai vialliset johdot tai liittimet.
Viallinen virta-avain tai kdynnistyskytkin.
Viallinen sdhkdk&ynnistin.
Kiinnileikannut moottorin sisdinen osa.

Moottori kdy, mutta katkonaisesti

1.

oo

Polttoainejarjestelméssa likaa tai vetta.

2. Sytytystulppa viallinen tai likainen.
3.
4

Sytytystulpan johdon kenka |8ysasti tulpassa.
Irronneet johdot tai liitdnnat, jotka ajoittain
oikosulkevat sytytysmoduulin
pysaytysvirtaliittimen maahan.

Moottori ylikuumentunut.

. Viallinen sytytysmoduuli tai vaarin sdadetty

karkivali.

Moottori ei kdy tyhjakayntia

Nookrowh-=

Polttoainekorkin huohotusaukko tukossa.
Polttoainejarjestelméssa likaa tai vetta.

Viallinen sytytystulppa.

Tyhjékayntipolttoaineen saaténeula vaarin sdadetty.
Tyhjékayntinopeuden s&atdruuvi vaarin sdédetty.
Alhainen puristus.

Vanhentunut polttoaine ja/tai hartsia
kaasuttimessa.

Moottori ylikuumenee

—_—

ok wnN

lImanottoaukko/ruohoverkko, jdédhdytysrivat tai
jadéhdytinkotelot tukossa.

Moottorikuormitus liian suuri.
Kampikammiossa liian véhan 6ljya.
Kampikammiossa liikaa 6ljya.

Viallinen kaasutin.

Moottori nakuttaa

1.
2.
3.
4.

Moottorikuormitus liian suuri.
Kampikammiossa liian véhan 6ljya.
Vanha/vaéra polttoaine.

Sisdinen kuluminen tai vika.
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Vianetsinta

Moottori menettaa tehoa
Kampikammiossa liian vahan 6ljya.
Kampikammiossa liikaa 6ljya.

Likainen ilmanpuhdistin.
Polttoainejarjestelméssa likaa tai vetta.
Moottorikuormitus liian suuri.

Moottori ylikuumentunut.

Viallinen sytytystulppa.

Alhainen puristus.

Este pakokaasujen virtauksessa.

©CoNooOrwWN =

Moottori kuluttaa liikaa 6ljya

Vaara 6ljyn viskositeetti/tyyppi.
Huohotin tukossa tai epakunnossa.
Kuluneet tai katkenneet mé&nnanrenkaat.
Kulunut sylinteriputki.

Kuluneet venttiilinvarret/venttiilinohjaimet.
Kampikammio ylitaytetty.

kN~

Moottorin ulkoinen tarkastus

Tarkasta huolellisesti moottorin ulkoinen olemus ja
kunto ennen sen puhdistusta ja purkamista. Tama
tarkastus voi antaa vihjeitd, mitd moottorin sisalta
16ytyy (sekd syyt), kun se puretaan.

+ Tarkasta, onko kampikammioon, jaahdytysripoihin,
ruohoverkkoon ja muille ulkopinnoille kerdéntynyt
likaa ja roskia. Lika ja roskat voivat aiheuttaa
ylikuumentumista.

+ Etsi mahdollisia 6ljyvuotoja ja vioittuneita osia.
Runsas 6ljyvuoto saattaa viitata tukkeutuneeseen
tai vialliseen huohottimeen, kuluneisiin tai viallisiin
tiivisteisiin tai 16ystyneisiin kiinnikkeisiin.

+ Tarkasta ilmanpuhdistimen kansi ja pohja vikojen
seka virheellisen asennuksen ja viallisen tiivisteen
varalta.

+ Tarkasta ilmanpuhdistinelementti. Etsi reikia,
repeamia, halkeamia ja vioittuneita tiivistyspintoja
tai muita vikoja, joista moottoriin voi paasta
suodattamatonta ilmaa. Tarkasta myds, onko
suodatinelementti likainen tai tukossa. Nama
voivat viitata puutteelliseen huoltoon.

* Tarkasta, onko kaasuttimen kurkku likainen.
Kurkussa oleva lika on liséviite siitd, etta
ilmanpuhdistin ei toimi kunnolla.

» Tarkasta, onko 6ljytaso mittatikun merkkien
valissa. Jos taso on sen ylapuolella, haistele
mahdollista bensiinin tuoksua.

» Tarkasta 6ljyn kunto. Tyhjenna 6ljy astiaan; sen
pitaisi virrata vapaasti. Tarkasta, onko 6ljyssa
metallilastuja tai muita vieraita hiukkaisia.

Liete on palamisen luonnollinen sivutuote; pieni
kertyminen on normaalia. Runsas lietteen muodostus
voi viitata siihen, etta 6ljy on vaarantyyppista, sitad on
virheellinen maér4, sita ei ole vaihdettu suositelluin
valiajoin, seos on liian rikasta tai syttyminen heikkoa.
Nama ovat vain muutamia mahdollisista syista.

HUOM: Oljy kannattaa tyhjent&é& jossakin muualla kuin
ty6pdydan ldheisyydessa. Varaa tarpeeksi
aikaa, etta 6ljy saadaan tyhjennettya koko-
naan.

Moottorin puhdistus

Kun moottorin ulkoinen kunto on tarkastettu, pese se
huolellisesti ennen purkamista. Puhdista myds
yksittéiset osat moottoria purettaessa. Vain puhtaat
osat voidaan tarkastaa ja mitata tarkasti kulumisen ja
vikojen varalta. Markkinoilla on runsaasti
puhdistusaineita, joilla rasvan, éljyn ja noen saa
poistettua nopeasti moottorin osista. Noudata tallaisia
puhdistusaineita kéytettdessé huolellisesti valmistajan
antamia ohjeita ja turvallisuusmééréyksia.

Varmista, etta kaikki puhdistusainejdanteet on poistettu
ennen moottorin kokoamista ja kayttéénottoa. Pienikin
puhdistusainemaara saattaa nopeasti tuhota
moottoridljyn voiteluominaisuudet.
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Vianetsinta

Moottorin perustestit

Kampikammion alipainetesti

Kampikammiossa pitéisi olla osittainen alipaine
moottorin kdydessa. Kampikammiossa vallitseva paine
(yleensa tukkeutuneen tai huonosti toimivan
huohottimen vuoksi) voi tydntaa o6ljya oljytiivisteisiin,
tiivisterenkaisiin ja muihin mahdollisiin paikkoihin.

Kampikammion alipaine kannattaa mitata
vedenpainemittarilla tai alipaine/painemittarilla. Ks. osa 2.
Taydelliset ohjeet toimitetaan testauslaitteiden mukana.

Testaa kampikammion alipaine vedenpainemittarilla
seuraavasti:

1. Aseta kumitulppa 6éljyntayttdaukkoon. Varmista,
ettd letkuun on asennettu letkunpuristin ja liita
letku tulpan ja vedenpainemittarin yhden putken
valille kartioliittimilla. Jata toinen putki auki
ulkoilmaan. Tarkasta, ettéd vedenpainemittarin
vedenpinnan korkeus on ”0”-viivan kohdalla.
Varmista, ettd letkunpuristin on kiinni.

Kaynnistd moottori ja kayta sitd kuormittamattomana

nopealla tyhjakaynnilla (3200 - 3750 RPM).

Avaa puristin ja katso vedentaso putkesta.

Tason moottoripuolella on oltava vahintdan 10.2 cm

(4 in.) auki olevaa puolta korkeammalla.

Jos taso moottoripuolella on sama kuin auki
olevalla puolella (ei alipainetta), tai taso

moottoripuolella on auki olevan puolen alapuolella n

(paine), katso alla oleva taulukko.

Sulje letkunpuristin ennen moottorin
pysayttamista.

Testin suorittaminen alipaine/painemittarilla:

. Aseta tulppa kuten kohdassa 1.

2. Tybnna vakapainen mittariliitin tulpassa olevaan
reikaan. Varmista, ettd mittarin neula on nollassa.

. Kayta moottoria kuten kohdassa 2 ja tarkkaile

mittaria. Neulan liike nollasta (0) vasemmalle
tarkoittaa alipainetta ja siita oikealle painetta.
Alipainetta on oltava vahintdan 10.2 cm (4 in.).

Virheellinen alipaine kampikammiossa

Mahdollinen syy

Ratkaisu

1. Kampikammion huohotin tukossa tai
epakunnossa.

2. Tiivisteet ja/tai tiivisterenkaat vuotavat. Loystyneet
tai vaarin momenttiin kiristetyt kiinnikkeet.

3. Maénnan ohipuhallus tai vuotavat venttiilit. Vahvista
sylinterin vuototestilla.

4. Rajoittunut pakokaasun poisto.

1.

Pura huohotin ja puhdista osat huolellisesti.
Kokoa ja tarkasta paine uudelleen.

Vaihda kaikki kuluneet tai vioittuneet tiivisteet ja
tiivisterenkaat. Varmista, etta kaikki kiinnikkeet
on kiristetty kunnolla. Kéyté oikeita
kiristysmomenttiarvoja ja kiristysjarjestyksia.

Kunnosta manta, renkaat, sylinteriputki, venttiilit
ja venttiilinohjaimet.

4. Korjaalvaihda tukkeutunut &&nenvaimennin/

pakojarjestelma.
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Puristuspainetesti

N&ma moottorit on varustettu automaattisella
puolipuristimella. Puolipuristimen vuoksi on vaikea
saada tarkkaa puristuspainelukemaa. Vaihtoehtoisesti
voit kayttda alla kuvattua vuototestia.

Sylinterin vuototesti

Sylinterin vuototesti voi olla arvokas vaihtoehto
puristuspainetestille. Kun palotila paineistetaan
ulkoisesta paineilmalahteesta, voit maaritella,
vuotavatko venttiilit tai renkaat ja miten pahasti.

SPX osanumero KO3219 (entinen Kohler osanumero
25761 05-S) on suhteellisen yksinkertainen ja edullinen
pienille moottoreille tarkoitettu vuodonilmaisin. llmaisin
siséltaa pikaliittimen valiletkun ja pitotydkalun
kiinnittdmiseen.

Vuototestin ohjeet
1. Lammita moottori kayttamalla sitd 3-5 minuuttia.

2. lrrota sytytystulppa.

3. Pydritd kampiakselia, kunnes méntéa on
puristustahdin yldkuolokohdassa. Moottori on
pidettava tdssd asennossa testin aikana.
Vuodonilmaisimen mukana toimitettua
kiinnipitoty6kalua voidaan kayttéa, jos
kampiakselin voimanottopaa on kéytettavissa.
Tydnna tydkalu kampiakselille, kohdista aukko
yhteen voimanottopuolen kiinnitysrei’sta ja kiristd

se kampiakselille. Asenna 3/8" varsi tytkalun
aukkoon niin, ettd se on kohtisuorassa
kiinnipitotydkaluun ja kampiakseliin ndhden, tai
tydénna olkapultti aukon lapi ja kierra se
asennusreikdan. Jos vauhtipyéréapéa on helpommin
kasilla, voit kayttaa vaantovartta ja hylsya
vauhtipyéran mutterissa/ruuvissa sen pitdmiseksi
paikallaan. Voit tarvita avustajaa pitdméaan
vaantdvartta paikallaan testauksen aikana. Jos
moottori on asennettu laitteeseen, voit pystya
pitdmaan sita paikallaan kiinnittdmalla tai
kiilaamalla kaytettdvan komponentin. Varmista
kuitenkin, ettd moottori ei padse py6rimaan pois
ylakuolokohdasta kumpaankaan suuntaan.

. Asenna liitin sytytystulpan reikaan, mutta ala

kiinnita sita testauslaitteeseen tdssa vaiheessa.

. Yhdisté sopiva paineilmal&hde (80-100 psi)

testauslaitteeseen.

K&anna saatdénuppia myoétapaivaan, kunnes
mittarin osoitin on keltaisella alueella asteikon
oikeassa alareunassa.

. Yhdista testauslaitteen pikaliitin liittimeen.

Tarkkaile mittarin lukemaa ja kuulostele ilman
puhallusaania kaasuttimen imuaukosta,
pakoaukosta ja/tai kampikammion huohottimesta.

. Vertaa testitulosta alla olevan taulukon arvoihin:

Vuototestin tulokset

llmaa vuotaa kampikammion huohottimesta .........................
llmaa vuotaa pakojérjestelmasta............ccccceeeeiiiiiiiiiiiiiiinnnn,
llmaa vuotaa kaasuttimesta .............cccevviiiiiii,
Mittarin lukema vihreélla alueella (matala) ...........................
Mittarin lukema keltaisella alueella (keski) .............cccceeennn.

Mittarin lukema punaisella alueella (korkea) ........................

......... Vialliset renkaat tai kuluneet sylinterin seinamat.
......... Viallinen pakoventtiili.

......... Viallinen imuventtiili.

......... Mannanrenkaat ja sylinteri hyvassa kunnossa.
......... Moottoria voi edelleen kayttaa, mutta kulumista

on jonkin verran. Asiakkaan on ryhdyttava
suunnittelemaan kunnostusta ja vaihtoa.

......... Renkaat ja/tai sylinteri ovat huomattavan kuluneet.

Moottori on kunnostettava tai vaihdettava.
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Osa 4
limanpuhdistin ja ilmanottojarjestelma

limanpuhdistin

N&ama moottorit on varustettu vaihdettavalla, erittain
tihedlla paperisella ilmanpuhdistinelementilla. Joissakin
moottoreissa on 6ljytty, vaahtomuovinen esipuhdistin,
joka sijaitsee ilmanpuhdistimen ulkokannessa.

Ks. kuva 4-1.

Imuilma imetdan puhaltimen kotelon yldaukon kautta
esipuhdistimen (jos sellainen on) ja paperielementin lapi
kaasuttimeen. lImanpuhdistimen ulkokansi on

kiinnitetty kahdella nupilla ja se irrotetaan kiertamalla

nuppeja vastapaivaan.

limanpuhdistime

pohja \

§ limanpuhdistimen
kansi
Valinnainen vaahtomuovinen N
esipuhdistin
/

limanpuhdistinelementti

Imanpuhdistimen
kannen nupit

/

Kuva 4-1. imanpuhdistimen osat - Rajaytyskuva.

Tarkasta ilmanpuhdistin paivittain tai ennen
moottorin kdynnistysta. Tarkasta, onko siihen
kertynyt likaa ja roskia ja onko osia I16ystynyt tai
vioittunut. Korjaa mahdolliset puutteet.

HUOM: Jos moottoria kdytetaan ilmanpuhdistimen
osien ollessa |6ysalla tai vioittuneina,
moottoriin saattaa pdasta suodattamatonta
ilmaa, misté on seurauksena ennenaikainen
kuluminen ja vikaantuminen.

Esipuhdistimen huolto

Jos moottorissa on esipuhdistin, pese ja 6ljya se
kahden kuukauden tai 25 kayttétunnin vilein
(useammin erittain pdlyisissa ja likaisissa oloissa).

1. Avaailmanpuhdistimen kannen nupit ja irrota
kansi.

2. lIrrota esipuhdistin.
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limanpuhdistin ja ilmanottojarjestelma

3. Pese esipuhdistin lampimalla vedella ja
puhdistusaineella. Huuhtele puhdistusaine
huolellisesti esipuhdistimesta. Purista
ylimaarainen vesi pois (ala vaanna). Anna
esipuhdistimen kuivua.

4. Imeyta esipuhdistimeen uutta moottoridljya.
Purista liika 6ljy pois.

5. Asenna esipuhdistin takaisin ulkokanteen.

6. Asennailmanpuhdistimen kansi ja kiinnita
nupeilla.

7. Kun esipuhdistin joudutaan vaihtamaan, tilaa se
Kohlerilta osanumerolla 20 083 01-S.

Paperisuodattimen huolto

Tarkasta paperisuodatin kahden kuukauden tai 25
kayttotunnin valein (useammin erittain pdlyisissa ja
likaisissa oloissa). Puhdista tai vaihda elementti
tarvittaessa. Vaihda ilmanpuhdistinelementti kerran
vuodessa tai 100 kdyttétunnin vilein.

1. lIrrota ilmanpuhdistimen kansi ja esipuhdistin (jos
sellainen on), huolla tarvittaessa.

2. lIrrotailmanpuhdistinelementti ja sisddnrakennettu
kumitiiviste.

3. Irrota lika naputtamalla varovasti paperisuodattimen
laskostettua puolta. Al4 pese paperisuodatinta tai
puhdista sita paineilmalla, silla se saattaa
rikkoutua. Vaihda likainen, vaantynyt tai vioittunut
elementti alkuperaiseen Kohler-
suodatinelementtiin. Kasittele uusia elementteja
varoen; ala kayta, jos kumitiiviste on vioittunut.

4. Puhdista ilmanpuhdistimen kaikki osat liasta ja
vieraasta aineksesta. Ala p4asté likaa kaasuttimen
kurkkuun.

5. Asennailmanpuhdistinelementti laskostettu puoli
“ulospain” ja aseta kumitiiviste iimanpuhdistimen
pohjan reunoille.

6. Asenna esipuhdistin (jos sellainen on) takaisin
paikalleen ilmanpuhdistimen kannen yldosaan.
Varmista, ettd esipuhdistimen reikd on ylemman
kiinnitysnupin kohdalla. Ks. kuva 4-1.

7. Asenna ilmanpuhdistimen kansi ja kiinnité se
nupeilla.

8. Kun suodatinelementti joudutaan vaihtamaan, tilaa
se Kohlerilta osanumerolla 20 083 02-S.

Tarkasta ilmanpuhdistimen osat

Aina, kun ilmanpuhdistimen kansi irrotetaan tai
paperisuodatinta tai esipuhdistinta huolletaan, tarkasta
seuraavat alueet/osat:

limanpuhdistimen ulkokansi - Varmista, etta

ilmanpuhdistimen kansi on hyvésséa kunnossa eika siina
ole halkeamia, vikoja tai puuttuvaa kiinnitysnuppia, jotka
voivat vaikuttaa ilmanpuhdistinelementin tiivistyskykyyn.

limanpuhdistimen pohja - Varmista, etta pohja on
kunnolla kiinni eika siin& ole halkeamia tai vikoja.
Koska ilmanpuhdistimen pohja ja kaasutin on kiinnitetty
imuaukkoon tavallisilla kiinnitysosilla, on erittain
tarkeda, ettd naiden osien kiinnitykseen kaytetyt
kiinnikkeet ovat aina kirealla. Lisaksi ilmanpuhdistimen
pohjassa on kiinnityspisteet iimanpuhdistimen kannen
kiinnityspulteille. Varmista, etta istukat eivéat ole
halkeilleet, murtuneet tai vioittuneet ja etta pultit ovat
kunnolla kiinni.

Varmista ennen iimanpuhdistimen pohjan
takaisinasennusta, ettd sen kiinnitysreikien metalliholkit
ovat paikallaan. Ks. kuva 4-2. Holkit estavét pohjan
vioittumisen ja séilyttavat oikean kiristysmomentin.

Kuva 4-2. Holkit iimanpuhdistimen pohjassa.

Huohotinletku - Varmista, ettei letku ole murtunut tai
vioittunut ja etté se on kiinni seka ilmanpuhdistimen
pohjassa ettéa venttiilikopassa.

HUOM: Vioittuneet, kuluneet tai [6ystyneet
ilmanpuhdistimen osat saattavat paastaa
suodattamatonta ilmaa moottoriin aiheuttaen
ennenaikaista kulumista ja vikoja. Kirista tai
vaihda kaikki 16ystyneet tai vioittuneet osat.
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Kuva 4-3. Huohotinletku.

Purkaminen

Seuraava menetelma on tarkoitettu ilmanpuhdistimen
kaikkien osien purkamiseen. Koska ilmanpuhdistimen
pohjan irrotus vaikuttaa myos kaasuttimen
asennukseen ja nopeudensaéatimen sdatd6n, on kohdat
3 ja 4 suoritettava vain tarvittaessa. Tarkemmat kuvat eri
vaiheista I6ytyvét osista 5, 8 ja 10.

1. Avaailmanpuhdistimen kannen kiinnitysnupit ja
irrota kansi.

2. lrrota vaahtomuovinen esipuhdistin (jos sellainen
on) ja ilmanpuhdistinelementti sekd muotoiltu
kumitiiviste.

3. lIrrota huohotinletku venttiilikopasta tai
ilmanpuhdistimen pohjasta.

HUOM: limanpuhdistimen pohja tulee irrottaa
vain tarvittaessa.

4. Irrota kuusiokantamutterit (2 kpl) kiinnityspulteista.
Jos kaytetdan yhta pulttia ja yhta kierreruuvia;
irrota ensin kierreruuvi kaasuttimen imuaukon
oikealta puolelta, jolla ilmanpuhdistimen pohja,
kaasutin ja tiivisteet on kiinnitetty. Aseta
halkaisijaltaan 3/16” ja pituudeltaan noin 4” tanko
reikaan tilapéiseksi ohjaintapiksi. Varo, ettei tanko
vahingoita kierteita. Irrota tman jalkeen
kuusiokantamutteri kaasuttimen imuaukon
vasemmalla puolella olevasta pultista. Irrota
varovasti ilmanpuhdistimen pohja ja tiiviste.
Kannen pultit ovat kiinni ilmanpuhdistimen
pohjassa ja ne tulee irrottaa vain tarvittaessa.

Kokoonpano

Seuraava menetelma on tarkoitettu iimanpuhdistimen
kaikkien osien kokoonpanoon. Kohdat 1-3 ovat tarpeen
vain, jos ilmanpuhdistimen pohjan ja/tai kannen
kiinnityspultit irrotettiin kohdassa “Purkaminen”.

1. Asenna kiinnityspultit imanpuhdistimen pohjaan,
jos ne irrotettiin aikaisemmin. Kirista pultit pohjaan
saakka tai kierteiden loppuun (&l& véakisin).

2. Asenna ilmanpuhdistimen pohjan tiiviste ja
ilmanpuhdistimen pohja kahden metallialuslevyn
kanssa kiinnityspulttiin(-pultteihin) ja/tai
ohjaintappiin. Varmista, etta ylempi kiinnitysliuska
on suojalevyn ylapuolella . Asenna
kuusiomutteri(t) ja kiristd ne kasin. Kun kaytetaan
pitkda M6-kiinnitysruuvia, paina kadella, etteivat
osat liiku, ja irrota ohjaintappi ja asenna M6-ruuvi.
ALA OLJYA . Kirista mutteri(t) momenttiin 5.5 Nm
(48 in. Ib.). Kirista ruuvi momenttiin 8.0 Nm
(70 in. Ib.) uuteen reikaan tai 5.5 Nm (48 in. Ib.)
vanhaan reikaan, ala kirista liikaa.

3. Yhdista huohotinletku ja ja sdada nopeudensaadin
(ks. osa 5 “Nopeudensaatimen perussaats”).

4. Asenna ilmanpuhdistinelementti laskostettu puoli
“ulospdin” ja aseta kumitiiviste ilmanpuhdistimen
pohjan reunoille.

5. Asenna huollettu esipuhdistin (jos sellainen on)
ilimanpuhdistimen kanteen. Varmista, etta
esipuhdistimen reik& on ylemmén Kiinnitysnupin
kohdalla.

6. Asenna ilmanpuhdistimen kansi ja kiinnita se
nupeilla.
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limanotto/Jadhdytysjarjestelma

Puhdista ilmanottoaukko/jaahdytysalueet

Varmista hyvéan jddhdytyksen takaamiseksi, etta
ruohoverkko, jddhdytysrivat ja muut moottorin ulkopinnat
ovat aina puhtaita.

Irrota vuosittain tai 100 kayttétunnin vélein (erittdin
pdlyisissa ja likaisissa oloissa useammin) puhaltimen
kotelo ja muut jadhdytyskotelot. Puhdista jadhdytysrivat
ja ulkopinnat tarvittaessa. Varmista, etté kaikki osat
asennetaan takaisin. Kiristé puhaltimen kotelon M6-
kiinnikkeet momenttiin 7.5 Nm (65 in. Ib.).

HUOM: Jos moottoria kdytetdan, kun ruohoverkko on
tukossa, jaadhdytysrivat ovat likaiset tai tukossa
jaltai jaadhdytyskotelot on irrotettu, moottori
ylikuumenee ja vioittuu.
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Osa 5
Polttoainejarjestelma ja nopeudensaadin

Polttoainesuositukset

A VAROITUS: Réjahtavaa polttoainetta!
Bensiini on erittéin tulenarkaa ja sen héyryt voivat
réjéhtéé herkésti syttyesséén. Séilyté bensiiniad vain
hyvéksytyissé astioissa hyvin tuuletetuissa tiloissa,
joissa ei ole kipindiden tai liekkien vaaraa. Alé tankkaa
polttoaineséiliétd moottorin ollessa kuuma tai sen
kdydessé. Laikkynyt polttoaine voi syttyd, jos se
péaésee kosketuksiin kuumien osien tai sytytystulpan
kipinSiden kanssa. Al& kdynnisté moottoria vuotaneen
polttoaineen lhelld. Ald koskaan kéyté bensiinié
puhdistusaineena.

Yleiset suositukset

Osta bensiinia vahan kerrallaan ja séilyta se puhtaissa,
hyvaksytyissé astioissa. Suosittelemme 7,5 litran (tai
pienempaa) kanisteria, jossa on kaatonokka. Téallaista
kanisteria on helpompi kasitelld eikad bensiinia laiky
tankatessa.

Ala kayta edelliselta kayttdkaudelta jaanyttd bensiinia,
sillé polttoainejarjestelméaén voi kertya epapuhtauksia
eikd moottori ehk& kaynnisty helposti.

Al lisaa bensiiniin 6ljya.

Ala ylitayta polttoainesailiéta. Jata sailioon tilaa
polttoaineen laajenemista varten.

Polttoaineen tyyppi

Parhaat tulokset saavutetaan kayttamalla vain
puhdasta, tuoretta lyijyténté bensiinia, jonka
oktaaniluku on vahintaan 87 (USA). Research-
menetelmaa kayttavissa maissa oktaaniluvun on oltava
véhintaan 90.

Lyijyttdman bensiinin kdyttd on suositeltavaa, koska
talléin palotilaan kertyy véhemmé&n epapuhtauksia.
Lyijyllistd bensiinia voidaan kayttaa alueilla, joilla
lyijyténta ei ole saatavilla eikd pakokaasupéaastoja ole
saanndstelty. Muista kuitenkin, etta talldin
sylinterinkansi vaatii tihedmmin huoltoa.

Bensiinin ja alkoholin sekoitteet
Kohler-moottoreissa voidaan kayttaa
sekoitepolttoainetta, jossa on enintdén 10 %
etyylialkoholia ja 90 % lyijyténta bensiinid. Muita
sekoitussuhteita ei saa kayttaa.

Bensiinin ja eetterin sekoitteet
Kohler-moottoreissa voidaan kayttaa
metyylitertidaributyylieetterin (MTBE) ja lyijyttéman
bensiinin sekoitetta (maks. 15% MTBE>t&). Muut
bensiinin ja eetterin sekoitteet eivat ole sallittuja.

Polttoainejarjestelma

Polttoainejarjestelmaan ja sen osiin kuuluvat yleensa
polttoainesailid, polttoainesuodatin, polttoainepumppu,
kaasutin ja polttoaineletkut. Joissakin sovelluksissa
kaytetddn omapainoista polttoaineen syéttda ilman
polttoainepumppua.

Toiminta

Polttoainepumppu pumppaa polttoaineen sailibsta
suodattimen ja polttoaineletkujen kautta. Moottoreissa,
joissa ei ole polttoainepumppua, polttoainesailidn
tuloliiténta sijaitsee kaasuttimen imuaukon ylapuolella
ja polttoaine virtaa painovoiman vaikutuksesta.

Taman jalkeen polttoaine virtaa kaasuttimen
kohokammioon ja se siirretdédn kaasuttimen runkoon.
Sielld polttoaineeseen sekoittuu ilmaa. Tdma
polttoaine-ilma-seos poltetaan moottorin palotilassa.

Vianetsinta
Tarkasta seuraavasti, ettd polttoainetta paasee
palotilaan.
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Polttoainejarjestelméan vianetsintdohje

Testi

Johtopaitos

1. Tarkasta seuraavat:
a. Varmista, etta polttoainesailiéssa on puhdasta,
tuoretta ja oikeanlaatuista polttoainetta.
b. Varmista, etta polttoainekorkin huohotusaukko
on auki.
c. Varmista, etta polttoaineventtiili on auki.

2. Palotilan polttoaineen tarkastus.
a. Irrota ja maadoita sytytystulpan johto.
b. Sulje rikastin kaasuttimessa.
c. Pydritd moottoria useita kierroksia.
d. lIrrota sytytystulppa ja tarkasta, onko sen
karjessa polttoainetta.

2. Jos sytytystulpan kérjesséa on polttoainetta,
polttoainetta péésee palotilaan.

Jos sytytystulpan kéarjessa ei ole polttoainetta,
tarkasta polttoainevirtaus polttoainesailiésta (testi 3).

a. Irrota polttoaineletku polttoainepumpun
tuloliittimesta.

b. Pida letkua séailién pohjan alapuolella. Avaa
sulkuventtiili (jos sellainen on) ja tarkkaile
virtausta.

3. Tarkasta polttoainevirtaus séiliésté polttoainepumppuun.

3. Jos polttoainetta virtaa letkusta, yhdisté letku ja
tarkasta, onko polttoainepumppu viallinen (testi 4).

Jos polttoainetta ei virtaa letkusta, tarkasta, ovatko
polttoainesailién ilmareika, polttoaineen keruuverkko,
sulkuventtiili ja polttoaineletkut tukossa.

4. Tarkasta polttoainepumpun toiminta.
a. Irrota polttoaineletku kaasuttimen tuloliittimesta.
b. Pydritd moottoria useita kierroksia ja tarkkaile
virtausta.

4. Jos letkusta virtaa polttoainetta, tarkasta, onko
kaasutin viallinen. (Ks. tdman osion “Kaasutin”-kohdat.)

Jos letkusta ei virtaa polttoainetta, tarkasta, onko
polttoaineletku tukossa. Jos polttoaineletku ei ole
tukossa, polttoainepumppu on viallinen ja se on
vaihdettava.

Polttoainesuodatin

Joissakin moottoreissa on polttoainesuodatin. Tarkasta
suodatin sdanndllisesti ja vaihda, jos se on likainen.
Vaihtoa suositellaan vuosittain tai 100 tunnin valein.
Kayta alkuperaisid Kohler-suodattimia.

Polttoainepumppu
Jotkin moottorit on varustettu valinnaisella
sykepolttoainepumpulla. Ks. kuva 5-1.

Toiminta

Polttoainepumpussa on kaksi kalvolla erotettua
kammiota. Imakammio on yhdistetty moottorin
kampikammioon kumiletkulla. Polttoainekammiossa on
tuloliitdnta polttoaineséilidsta ja 1ahtdliitanta
kaasuttimeen. Seka tulo- etta 1&htoliitdnnassé on
sisdinen suuntaventtiili.

Kampikammion vaihtuva miinus- ja pluspaine aktivoi
pumpun. Kun ménta liikkuu sylinterissa yléspain,
kampikammioon ja pumpun ilmakammioon muodostuu
miinuspaine (alipaine). Kalvo joustaa miinuspainetta
kohti ja imu vetaa polttoaineen tuloliitdnnan
suuntaventtiilin ohi polttoainekammioon. Mannan
alasliike muodostaa kampikammioon ja iimakammioon

pluspaineen, joka tydntaa kalvoa vastakkaiseen
suuntaan kohdistaen painetta polttoaineeseen.
Tuloliitdnnan suuntaventtiili on nyt kiinni, joten
polttoaine pakotetaan lahtéliitdnnén suuntaventtiilin
kautta kaasuttimeen.

Korjaus
Sykepumppuija ei voi huoltaa ja vioittuessaan ne on
vaihdettava.

Irrotus
1. lrrota tuloliitanta, I&htoliitanta ja sykeletkut
polttoainepumpusta. Merkitse letkut kokoonpanoa
vasten.

2. Irrota kuusiokantaruuvit, joilla polttoainepumppu on
kiinnitetty.

Asennus
1. Asenna uusi pumppu ja kiinnita se
kuusiokantaruuveilla. Kirista ruuvit momenttiin 5.9
Nm (52 in. Ib.). Al kirist4 likaa.

2. Yhdista tuloliitanta, l1ahtoliitédnta ja sykeletkut
pumpun liittimiin. Kiinnita kiristimilld. Ks. kuva 5-1.
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Vianetsinta — Polttoainejarjestelma

Jos moottorissa havaitaan polttoainejarjestelmaan
liittyviad ongelmia, tarkasta seuraavat kohdat ennen
kaasuttimen saatoda ja purkamista.

» Varmista, etta polttoainesailiédn on tankattu
puhdasta, tuoretta bensiinia.

» Varmista, ettei polttoainekorkin huohotusaukko ole
tukossa ja ettd se toimii kunnolla.

* Varmista, etta kaasuttimeen paasee polttoainetta.
Tahan kuuluu polttoainehanan, polttoainesailién
suodatinverkon, polttoainesuodattimen,
polttoaineletkujen ja polttoainepumpun (jos
sellainen on) tarkastukset tukkeutumien ja

Kuva 5-1. Polttoaineen sykepumppu.

Kaasutin _ ) viallisten osien varalta.

Naméa moottorit on varustettu Walbro-kaasuttimella,

jossa on kiinte& paasuutin. Ks. kuva 5-2. Kaasuttimissa +  Varmista, ettd iimanpuhdistimen pohja ja kaasutin
on tyhjakéyntinopeuden s&atoruuvi ja joko kiinted on kiinnitetty kunnolla moottoriin hyvékuntoisilla
tyhjakaynti tai rajoitin tyhjakayntiseoksen tiivisteilla.

saatdneulassa.

» Varmista, ettd ilmanpuhdistinelementti on puhdas
ja etta kaikki ilmanpuhdistimen osat on kiinnitetty
kunnolla.

+ Varmista, etta sytytys-, nopeudensaadin- ja
pakojarjestelma seké kaasu- ja rikastinvivut
toimivat kunnolla.

Jos edelld olevien tarkastuksen jalkeen iimenee
seuraavassa taulukossa ilmoitettuja kdynnistysongelmia
jatiloja, voidaan kaasutin joutua sdatéamaan tai
huoltamaan.

Kuva 5-2. Kaasutin.

A VAROITUS: Réjahtavaa polttoainetta
Bensiini on erittéin tulenarkaa ja sen héyryt voivat
réjéhtaa herkasti syttyessaan. Séailyta bensiinié vain
hyvéksytyissé astioissa hyvin tuuletetuissa tiloissa,
joissa ei ole kipinbiden tai liekkien vaaraa. Alé tankkaa
polttoaineséiliétd moottorin ollessa kuuma tai sen
kéydessé. Léikkynyt polttoaine voi syttyé, jos se
paésee kosketuksiin kuumien osien tai sytytystulpan
kipinéiden kanssa. Alé kdynnistd moottoria vuotaneen
polttoaineen lahelld. Ald koskaan kéyté bensiinié
puhdistusaineena.
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Vianetsintd — Polttoainejarjestelma

Tila Mahdollinen syy/Korjauskeino

1. Moottori vaikea kdynnistaa, kay 1a. Tyhjakayntiseos/nopeus vaarin sdddetty. Sadada tyhjakayntinopeuden
epatasaisesti tai sammuu ruuvia ja sen jalkeen tyhjakayntiseoksen neulaa.
tyhjakayntinopeudella. b. Huono rikastimen s&ato.

2. Moottori kdy rikkaalla seoksella. 2a. Rikastin osittain kiinni kaytdn aikana. Varmista tarkastamalla
(Musta, nokinen savu, rikastinvipu/vivusto, etté rikastin toimii oikein.
sytytyskatkot, nopeuden ja tehon b. Tyhjakdyntiseos on sdadetty vaarin. S&ada tyhjékayntiseoksen neula.
havidminen, nopeudenséaatimen c. Koho on séadetty lilan korkealle. Kun kohokammio on irrotettuna
"hakeminen” tai kaasun liiallinen ja kaasutin kdannettyna, kohon nakyvan pinnan on oltava
aukeaminen). yhdensuuntaisesti kaasuttimen rungon kohokammion tiivisteen

pinnan kanssa.

d. Likaa polttoaineneulan alla. Irrota neula; puhdista se ja istukka ja
puhalla paineilmalla.

e. Kohokammion ilmareika tai ilmanpoistoaukot tukossa. Irrota
kohokammio, tyhjékéyntiseoksen saatdneula ja levytulpat. Puhdista
reidt ja iimanpoistoaukot. Puhalla kaikki kanavat paineilmalla.

f.  Kohokammion tiiviste vuotaa. Irrota kohokammio ja vaihda tiiviste.

g. Vuotava, murtunut tai vioittunut koho. Tarkasta vuodot upottamalla

koho.

3. Moottori kdy laihalla seoksella. 3a. Tyhjakayntiseos on séadetty vaarin. Sdada tyhjakayntiseoksen neula.
(Sytytyskatkot, nopeuden ja tehon b. Koho on s&dé&detty lilan matalalle. Kun kohokammio on irrotettuna
havidminen, nopeudenséaatimen ja kaasutin kdannettyna, kohon nakyvan pinnan on oltava
"hakeminen” tai kaasun liiallinen yhdensuuntaisesti kaasuttimen rungon kohokammion tiivisteen
aukeaminen). pinnan kanssa.

c. Tyhjakayntireiat tukossa; likaa polttoaineen syéttbkanavissa. Irrota
kohokammio, tyhjdkayntiseoksen sadatdneula ja levytulpat.
Puhdista pdasuutin ja kaikki kanavat; puhalla paineilmalla.

4. Kaasuttimesta vuotaa polttoainetta. | 4a. Koho on sdadetty liian korkealle. Ks. toimenpide 2c.

b. Likaa polttoaineneulan alla. Ks. toimenpide 2d.

c. Kohokammion ilmareika tukossa. Irrota kohokammio ja puhdista
kohokammion ilmareikd. Puhalla paineilmalla.

d. Koho on haljennut tai vioittunut. Vaihda koho.

Kohokammion kiinnitysruuvin tiiviste vioittunut. Vaihda tiiviste.

Kohokammion kiinnitysruuvi 16ysalla. Kirista ruuvi erittelyjen

mukaiseen momenttiin.

- ®

Kaasuttimen saato

HUOM: Kaasutin sdadetaan vasta, kun moottori on o —] -
lammin. ' _—— ;

nopeuden
/ - Saatoruuvi

Kaasutin on suunniteltu syéttdmaéan oikea polttoaine-
ilma-seos moottoriin kaikissa kayttétilanteissa.
Paasuutin on kalibroitu tehtaalla eik& sita voi sdataa™. sy

My®6s tyhjakayntiseoksen séétdneula on sdéadetty Tyhjakayntlse‘r]
tehtaalla eiké se normaalisti vaadi s&atéa. Jos moottori Heulg

on vaikea kaynnistaa tai se ei toimi kunnolla, i
kaasuttimen saato tai huolto voi kuitenkin olla tarpeen.

*HUOM: Moottorit, joita kdytetaan yli n. 1830 m (6000

ft.) korkeuksissa, voivat vaatia erikoismallisen
"korkean ilmanalan” paasuuttimen. Katso kohta
"Kéyttd korkeassa ilmanalassa” tdssé osiossa.

Kuva 5-3. Kiintedlld paasuuttimella varustettu
kaasutin.
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Tyhjakayntiseoksen saaté*
HUOM: Moottoreissa on kiintea tyhjakayntinopeus (ei

1.

voi s&ataa) tai rajoitin tyhjakayntiseoksen
saaténeulassa. Vaihe 2 voidaan suorittaa
ainoastaan rajoittimen sallimissa rajoissa.

Kaynnista moottori ja lammita sité puolikaasulla 5
- 10 minuuttia. Moottorin on oltava lammin ennen
kohtien 2 ja 3 suorittamista.

Tyhjakayntiseoksen neulan sdato: Aseta kaasu
”idle” tai "slow” asentoon.

Kierra tyhjéakayntiseoksen sdaténeulaa ulospain
(vastapaivaan) esiasetuksesta, kunnes moottorin
nopeus laskee (rikas). Pane neulan asento
muistiin.

Kierra nyt sdatdneulaa sisdédnpain (myoétapaivaan).

Moottorin nopeus saattaa nousta, minka jalkeen
se laskee, kun neulaa kierretdan sisaan (laiha).
Merkitse neulan asento muistiin.

Aseta sadaténeula rikkaan ja laihan asetuksen
puolivaliin. Ks. kuva 5-4.

Laiha
]

Saada keskelle /’f
|

Rikas — —

Kuva 5-4. Tyhjakayntiseoksen optimiasetus.

*HUOM: Jos moottori on varustettu sdadettavalla

tyhjékdyntisdadolla (ks .kuva 5-19),
nopeudensaadin kompensoi
tyhjékayntiseoksen sdadon aiheuttamat
nopeusvaihtelut. Poista sdadettava
tyhjakayntisaatd toiminnasta avaamalla
saadettavan tyhjakaynnin saatéruuvia ja
asettamalla kiintea tyhjakayntinopeus
kaasuttimen tyhjakayntinopeuden
saatéruuvilla. S4ada tyhjakayntiseos ja
palauta sen jalkeen saadettavan
tyhjakayntinopeuden saaté saatoéruuvilla.

Tyhjakdyntinopeuden sdat6

1.

Ké&ynnisté moottori ja ldmmita sita puolikaasulla 5
- 10 minuuttia. Moottorin on oltava ldmmin ennen
kohdan 2 suorittamista.

Tyhjakayntinopeuden sdito: Aseta kaasuvipu
”idle” tai "slow” asentoon. S&ada
tyhjakayntinopeus kiertamalla
tyhjékayntinopeuden saatdruuvia sisdan tai ulos.
Tarkasta nopeus kierroslukumittarilla.

*HUOM: Tyhjakayntinopeus riippuu sovelluksesta —
ks. laitevalmistajan suositukset.
Perusmoottorille suositeltu
tyhjékéyntinopeus on 1500 r/min.
Parhaan tuloksen varmistamiseksi ei

tyhjakayntinopeus tyhjakayntiseoksen
neulaa sédédettédessa saa olla yli 1500 r/

min (£75 r/min).
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Purkaminen

Palytiivist

Kaasulapan ruuvi(t)\@

ﬁ
Tyhjakéyntinopeuden —— < &>

saatéruuvi ja jousi

Kaasulappa

Tyhjakayntiseoksen
sdatdneula ja jousi
rajoittimella

Polttoaineen
\

katkaisusolenoidi

>
% Polttoaineneula

Kaasuvipu ja akseli

2
>
q
Rikastinvipu ja akseli

g/ Rikastimen

palautusjousi

Rikastinlappa
)
Koho
Kohon akseli

Kohokammion
tiiviste

@/Kohokammio

Kohokammion kiinnitysruuvin
&S tiiviste
tai @/ Kohokammion kiinnitysruuvi

Kuva 5-5. Kaasutin - Réjaytyskuva.

1. Irrota kammion kiinnitysruuvi tai polttoaineen
katkaisusolenoidi, kiinnitysruuvin tiiviste ja
kohokammio.

2. lrrota kohokammion tiiviste, kohon akseli, koho ja
polttoaineneula.

3. Al yrita irrottaa tyhjakayntiseoksen saaténeulaa,
silla siind on rajoitin.

Lisdpurkamista tulppien, paasuuttimen, kaasuldpan
ja akselin seka rikastinlédpén ja akselin
irrottamiseksi suositellaan vain, jos kyseiset osat
on puhdistettava tai vaihdettava.

Levytulpan irrotus
Tyhjakayntiaukkojen ja kohokammion ilmareian
puhdistamiseksi irrota niiden suojana olevat levytulpat.

Kayta SPX-tybkalua nro KO1018 jairrota tulpat ohjeen
mukaisesti. Ks. kuva 5-6.

1. L&vista tulppa tyokalun karjella.

HUOM: Varo, ettei tydkalun karki osu
kaasuttimen runkoon ja vioita kaasutinta.

2. Vaanna tulppa irti tydkalun karjella.
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Al4 anna kirjen
osua kaasuttimen
runkoon

tulppa ulos

Puhkaise tulppa karjella
7 Levytulppa

Kuva 5-6. Tulpan irrotus.

Padsuuttimen irrotus

Paasuutin on rungon torniosan sivussa. Irrotus ei ole
suositeltavaa, ellei asenneta korkean ilmanalan sarjaa.
Tall6in irrotusohjeet toimitetaan sarjan mukana.

Polttoaineen tuloistukan irrotus

Polttoaineen tuloistukka on puristettu kaasuttimeen
runkoon. Al yrit irrottaa sité. Tarvittaessa se voidaan
puhdistaa paikallaan kaasuttimien
puhdistussumutteella.

Rikastimen akselin irrotus
1. Koska rikastinldpén reunat on viistetty, tee merkki
rikastinldppaén ja kaasuttimen runkoon niin, etta
asennus sujuu oikein. Ks. kuva 5-7.

Merkitse muistiin myds rikastinldp&n asento
aukossa seka rikastinvivun ja rikastimen
palautusjousen asento.

Kuva 5-7. Rikastinlapan ja kaasuttimen rungon
merkinta.

2. Rikastinlappa asennetaan rikastimen akselissa
olevaan uraan. Tartu rikastinlappaan pihdeilla ja
veda se ulos urasta. Ks. kuva 5-8.

Kuva 5-8. Rikastinlapan irrotus.
3. Irrota rikastimen akseli ja rikastimen palautusjousi.

Kaasulapan akselin irrotus

Al3 yrita irrottaa kaasulapan akselia, silla
korjaussarjoja ei ole saatavana. Kaasuldpan akselin
kulumiseen liittyy yleensa vastaava kuluminen
kaasuttimen rungossa, minka vuoksi kustannustehokas
korjaaminen ei ole kdytanndllista. Vaihda koko
kaasutin, jos kaasulapan akseli on kulunut.

Puhdistus

A VAROITUS: Tulenarkoja liuotteita!
Kaasuttimien puhdistusaineet ja liuotteet ovat erittéin
herkésti syttyvia. Pidé kipinét, avotuli ja muut
syttymisldhteet poissa alueelta. Noudata
puhdistusainevalmistajan oikeaoppisesta ja
turvallisesta kdytostd antamia varoituksia ja ohjeita.
Al& koskaan kéyté bensiinid puhdistusaineena.

Kaikki osat on puhdistettava huolellisesti kaasuttimien
puhdistusaineella. Varmista, etta kaikki jaanteet
saadaan poistettua seuraavilta alueilta.

+ Kaasuttimen runko ja aukko; erityisesti
kaasulépéan, rikastinlapan ja akselien
kiinnityskohdat.

+ Tyhjakayntiseos- ja tyhjédkayntiaukot kaasuttimen
porauksessa, paasuutin, kohokammion ilmareika
ja polttoaineneula ja istukka.

* Koho ja kohon sarana.

¢ Kohokammio.
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Kaasulapp3, rikastinlappa, kaasulapan akseli ja
rikastimen akseli.

HUOM: Al& upota kaasutinta puhdistusaineeseen
tai liuotteeseen, jos asennettuna on
kumista, kuidusta tai vaahtomuovista
valmistettuja tiivisteita tai tiivisterenkaita.
Puhdistusaine voi vaurioittaa naita osia.

Tarkastus
Tarkasta huolellisesti kaikki osat ja vaihda kuluneet tai
vioittuneet osat.

Tarkasta kaasuttimen runko halkeamien ja reikien
sekd muun kulumisen ja vikojen varalta.

Tarkasta koho halkeamien, reikien ja puuttuvien tai
vioittuneiden kohokielekkeiden varalta. Tarkasta
kohon sarana ja tappi kulumisen ja vikojen varalta.

Tarkasta polttoaineneula ja istukka kulumisen ja
vikojen varalta.

Tarkasta tyhjakayntiseoksen saaténeulan karki
kulumisen ja urien varalta.

Tarkasta kaasu- ja rikastinlapan akseli ja levyt
kulumisen ja lilan suuren vélyksen varalta.

Korjaus

Kayta aina uusia tiivisteitd, kun huollat tai asennat
kaasuttimia takaisin. Saatavana on korjaussarjoja, jotka
sisaltavat uusia tiivisteitd ja muita osia. Varmista aina
korjattavan moottorin varaosaluettelosta, etta tilataan
oikea korjaussarija.

Kokoonpano

Rikastimen akselin asennus

1.

2.

4.

Asenna rikastimen palautusjousi rikastimen akseliin.

Ty6énné rikastimen akseli ja palautusjousi
kaasuttimen runkoon.

Kierra rikastinvipua noin 1/2 kierrosta
vastapdivaan. Varmista, etta rikastimen
palautusjousi tarttuu kiinni kaasuttimen runkoon.

Asenna rikastinldppa purkamisen yhteydessa
tehtyjen merkkien mukaan. Tydnna rikastinl&ppa
rikastimen akselissa olevaan uraan. Varmista, etta
rikastimen akseli on lukittu rikastinldpan liuskojen
valiin.

Levytulpan asennus
Kéytéd SPX-tytkalua nro KO1017 ja asenna uudet tulpat
seuraavasti:

1.

Aseta kaasuttimen runko niin, ettd levytulpan
syvennykset ovat ylhaalla.

Aseta uusi tulppa syvennykseen niin, etta
kohopinta tulee yléspain.

Kayta suunnilleen tulpan kokoista tyokalua ja
tasoita tulppa. Ala pakota tulppaa syvennyksen
reunojen alapuolelle. Ks. kuva 5-9.

Tyokalu nro KO1017

Kaasuttimen runko ,Uusilevytulppa

7

Kuva 5-9. Levytulppien asennus.

4.

Kun tulpat on asennettu, tiivistd ne Glyptal™-
aineella (tai vastaavalla tiivistysaineella). Anna
tiivistysaineen kuivua.

HUOM: Jos kaupallista tiivistysainetta ei ole
saatavilla, voidaan kayttéa kynsilakkaa.

Kaasuttimen kokoonpano

1.

2.

Asenna tyhjakdyntinopeuden sdatdruuvi ja jousi.

Jos tyhjékayntiseoksen saaténeulassa on rajoitin,
sdada se saatbéalueen puolivaliin.

Tydnna polttoaineneula kohoon. Kohdista neula
istukkaan ja laske koho kaasuttimeen runkoon.
Ks. kuva 5-10. Kohon akselin asennus.
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Kuva 5-10. Kohon ja polttoaineneulan asennus.

4. Asenna kohokammion tiiviste, kohokammio,
kohokammion kiinnitysruuvin tiiviste ja
kohokammion kiinnitysruuvi tai polttoainesolenoidi.

Kiristd kohokammion kiinnitysruuvi momenttiin 5.1-
6.2 Nm (45-55in. Ib.).

Polttoaineen katkaisusolenoidi

Useat moottorit on varustettu polttoaineen
katkaisusolenoidilla, joka on asennettu kohokammion
kiinnitysruuvin tilalle moottorin takaiskun eliminoimiseksi,
kun moottori pysaytetaan. Jos solenoidilla varustetussa
moottorissa ilmenee takaiskuja, varmista, ettd moottori
pysaytetdén oikealla tavalla. Jotta solenoidi toimisi
oikein, moottorin on k&ytava puoli- ja tdyskaasun
vélilla, kun avain kdénnetédén OFF-asentoon. Tarkasta
seuraavaksi akku, ettei se ole tyhjentynyt tai viallinen.
Solenoidin kytkemiseen tarvitaan vahintdan 7.3 voltin
tasavirta. Tarkasta myés, ettd maajohto kaasuttimen
rungosta ilmanpuhdistimen pohjan kiinnitysruuviin on
yhdistetty kunnolla.

Jos ndma kohdat ovat kunnossa, solenoidi on
irrotettava penkkikoetta varten. Muista katkaista
polttoaineen sy6ittd ja kerda talteen kaikki
kaasuttimesta valuva polttoaine, kun solenoidi
irrotetaan.

Testaa solenoidi maadoittamalla sen kotelo ja
yhdistdmalla 12 voltin tasavirta littimeen. Jos manta ei
vetaydy takaisin, solenoidi on viallinen ja se on
vaihdettava. Kéyta aina uutta kohokammion tiivistetta
aina, kun solenoidi asennetaan. Katso osan 7
kytkentakaavio ja yhdisté polttoaineen katkaisusolenoidi.

Kuva 5-11. Polttoaineen katkaisusolenoidi.

Kayttd korkeassa ilmanalassa

Kun moottoria kaytetdan vahintdan 1830 metrin

(6000 ft.) korkeudessa merenpinnasta, polttoaineseos
pyrkii olemaan liian rikas. Liian rikas seos saattaa
aiheuttaa mustaa, nokista pakokaasua, sytytyskatkoja,
tehon ja nopeuden havidmista, polttoaineenkulutuksen
lisdantymista ja nopeudensaatimen heikkoa ja hidasta
reagoimista.

Korkean ilmanalan vaikutusten kompensoimiseksi
voidaan asentaa korkeaan ilmanalaan tarkoitettu
erikoissuutin. N&ita suuttimia myydaan sarjoina, joihin
sisaltyy suutin ja tarpeelliset tiivisterenkaat. Katso sarjan
oikea numero huollettavan moottorin varaosakirjasta.

Yhdistetty kaasu- ja rikastinvipu

Jotkin moottorit on varustettu "yhdistetylld” kaasu- ja
rikastinvivulla. Siina rikastinta ja moottorin kierroslukua
ohjataan yhdella vivulla. Ks. kuva 5-12.

Kaasuvaijerin saaté
1. Hellitd kaasuvivun vaijerin kiinnike. Ks. kuva 5-12.

Kuva 5-12. Nopeudensédadinkannatin, jossa
yhdistetty kaasu/rikastinvipu.
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2. Aseta laitteen kaasuvipu tydnopeusasentoon tai
asentoon "fast”. Rikastinvivun "kayttokielekkeen”
tulisi olla juuri rikastimen saatéruuvin péan
alapuolella. Ks. kuva 5-13.

Rikastimen T
saatoruuvi —

Kuva 5-13. Yhdistetyn kaasu/rikastinvivun sdato.

HUOM: Rikastin asetetaan "paalle” siitamalla
kaasuvipu hieman "fast’-asennon ohi. Jos
kaasuvivussa ei ole varsinaista
rikastinasentoa, jata kaasuvivulle riittavasti
likevaraa "fast’-asennon jalkeen. Tama
mahdollistaa rikastimen asettamisen
asentoon “on”. Ks. kuva 5-14.

Kylma moottori Lammin moottori

Kuva 5-14. Tavalliset kaasu/rikastinvivut.

3. Kohdista kaasuvivun reika
nopeudensdadinkannattimessa olevaan reikaan
kynalla tai 6.35 mm (1/4”) poranteralla.

Ks. kuva 5-15.

RS

Kyna tai porantera

Kuva 5-15. Nopeudensaadinkannattimen ja
kaasuvivun reikien kohdistus.

4. \eda kaasuvivun vaijerin ulkokuoresta I6ysan
poistamiseksi. Kirista vaijerikiinnike.

Yhdistetylla kaasu- ja rikastinvivulla varustetun
moottorin kdynnistys
1. Kylma tai lammin moottori — Aseta kaasu/
rikastinvipu ”fast/choke on” -asentoon (nopea/
rikastin paalld). Tama asettaa samalla rikastimen
”on” -asentoon. Ks. kuva 5-16.

Kuva 5-16. Kaasun asento moottorin
kdynnistdmiseksi.

2. Varmista, etta laite on vapaalla.

3. Kytke kdynnistyskytkin. Vapauta kytkin heti, kun
moottori kdynnistyy.
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HUOM: Py6ritd moottoria enintdan 10 sekuntia

kerrallaan. Jos moottori ei kdynnisty, pida

kaynnistysyritysten valilld 60 sekunnin
tauko. Jos néité ohjeita ei noudateta,
kdynnistysmoottori saattaa palaa.

HUOM: Jos moottori kehittaa riittdvén nopeuden
kaynnistimen paaltakytkemiseksi, mutta
ei jaksa kayda (valekaynnistyminen),
moottorin pydrinnén on annettava
pyséhtyd kokonaan ennen uutta
kaynnistysyritysta. Jos
kaynnistysmoottori kytketaan
vauhtipy6rén pydriessa, sen
hammaspyéra ja vauhtipy6ran
hammaskehé& saattavat osua toisiinsa,
jolloin k&ynnistysmoottori voi vioittua.

Jos kaynnistysmoottori ei py&ritd moottoria, sammuta
se valittomasti. Ala tee uusia kaynnistysyrityksia,
ennen kuin vika on korjattu. Ala yrit4 kéynnistaa
kaapeleilla toisesta akusta (ks. "Akku”). Pyyda Kohler-
huoltoliikettasi tutkimaan tilanne.

3. Kayttd — Kun moottori on kdynnistetty, siirré
kaasu/rikastinvipu ”fast/choke on” -asennosta
moottorin halutulle kaytténopeudelle ("slow” ja
”fast” asentojen valiin).

Tyénopeuden (r/min) sditoé

Useimpien moottoreiden suositeltu tyénopeus
kuormittamattomana (r/min) on 3300 r/min. Kyseinen
tyénopeus (r/min) riippuu sovelluksesta. Katso
tarkemmat ohjeet laitevalmistajan ohjeista.

A VAROITUS: Ylinopeus on vaarallista!
Ald koske nopeudenséétimen asetukseen. Ylinopeus
on vaarallista ja se voi aiheuttaa henkilévahinkoja.

1. Varmista, ettd kaasuvaijeri on sdadetty oikein (ks.
"Kaasuvaijerin saatd”).

2. Kéynnistd moottori ja anna sen lAmmité. Aseta
kaasuvipu asentoon "fast” tai tybnopeusasentoon.
Avaa rikastimen s&atéruuvia (ks. kuva 5-13)
vastapaivaan niin, etta rikastinvivusta on valys ja
ettd kohdan 4 aikana ei tapahdu kosketusta. Ks.
kuva 5-13.

3. Kohdista kaasuvivun reika
nopeudensaadinkannattimessa olevaan
reikdan kynalla tai 6.35 mm (1/4”) poranteralla.
Ks. kuva 5-15.

4.

Avaa nopeudensaadinkannattimen kiinnitysruuvit.
Siirrad kannatinta eteen- tai taaksepain, kunnes
haluttu tydnopeus (r/min) saavutetaan. Ks. kuva 5-
17. Tarkasta nopeus kierroslukumittarista.

Kuva 5-17. Tyénopeuden sdité (r/min).

Suurenna tyénopeutta (r/min) siirtdmalla
kannatinta kaasutinta kohti.

Pienennd tyénopeutta (r/min) siirtdmalla
kannatinta kaasuttimesta poispain.

Kiristéd nopeudensaadinkannattimen kiinnitysruuvit.
Tarkasta nopeus uudelleen kierroslukumittarista ja
s&ada tarvittaessa lisaa.

Kirista kiinnitysruuvit momenttiin seuraavasti:

Uudenveroinen reikd —11.0 Nm (95 in. Ib.).
Kaytetty reikd — 7.5 Nm (65 in. Ib.).

6. S&ada rikastin (ks. "Rikastimen saat6” alla).

Rikastimen saatoé

Tama saato on tehtava heti edelld kuvatun
"Tybnopeuden saadon” jalkeen. Jos sita ei ole vield
tehty, suorita kyseinen tyd ensin.

1.

Kierra rikastimen saatdruuvia ulos (vastapéivaan),
kunnes se ei enaa koske rikastinvipuun. Kierra sita
sen jalkeen takaisin sisaan (myotépaivaan),
kunnes se juuri ja juuri koskettaa vipuun.
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2. Tarkkaile rikastinnivelté ja siirrad kaasuvipu
tyhjéakéyntiasentoon (slow) ja sitten takaisin
tayskaasulle (fast). Rikastinnivel ei saa liikkkua,
kun kaasu siirtyy normaalin alueen lapi. Jos se
likkuu, kierra sdatéruuvia ulos, kunnes se ei endé
liiku.

3. Siirrd kaasuvipu rikastinasentoon. Tarkasta, etta
rikastin on taysin kiinni asettamalla sormi
rikastinvivun/rikastinnivelen alapaahan oikealle
puolelle ja painamalla kevyesti kaasutinta kohti.
Jos saatimet on sadadetty oikein, nivel ei liiku.

Erilliset kaasu- ja rikastinvivut

Jotkin moottorit on varustettu erillisella kaasu- ja
rikastinvivulla. Tdma mahdollistaa rikastin- ja
kaasuvipujen sdatdmisen erikseen.

Erillisten vaijereiden asennus (ks. kuva 5-18).

Kaasuvivun asennus
1. Avaa vaijerikiinnikkeen ruuvit (2 kpl)
nopeudensdadinkannattimesta.

2. Siirra laitteen kaasuvipu maksimikaasulle (fast) ja
sen jélkeen takaisin 4.75 mm. Tydnné vaijeri
kaasuvipuun ohjauslevyssa.

3. Aseta kaasuvaijeri vaijerikiinnikkeen alle.

4. Veda kaasuvaijeria, kunnes se pyséahtyy, pida
paikallaan ja kirista vaijerikiinnikkeen ruuvi.

5. Siirra kaasuvipu asentoon "slow” ja sen jalkeen
tédyskaasulle. Tarkasta moottorin s&até
varmistaaksesi, ettéd se pyséhtyy rajoitinruuvia
vasten. Silloin se on s&édetty oikein.

Rikastinvivun asennus
1. Yhdisté rikastinvaijeri moottorin rikastinvipuun
nopeudensdadinkannattimessa.

2. Aseta rikastinvaijeri vaijerikiinnikkeen alle.
3. Tydnna rikastinvipua "off "-asentoa kohti

sovelluksen kayttépaneelissa, kunnes se ottaa
kiinni ja veda sen jélkeen takaisin noin 1/16”.

4. \eda rikastinvaijerista moottorin kédyttépaneelissa
olevan kiinnikkeen edestd, kunnes rikastinvipu
pyséahtyy. Ala pakota. Kiristé vaijerikiinnikkeen
ruuvi tdman jalkeen.

5. Siirrarikastinvipua, kunnes se pysahtyy ("on”-
asento). Paina sormella alaniveltd/vipua moottorin
kayttdpaneelin alapuolelta ja tarkasta, ettei
rikastinnivel liilku kaasutinta kohti. Jos rikastinnivel
liikkuu, sééda uudelleen kohtien 3 ja 4 mukaisesti.

6. Tyonna/siirrd rikastinvipua sisdan/alas, kunnes se
ottaa kiinni. Rikastinvivun ja nivelen tulisi olla
likkeen lopussa oikealla puolella vivusto vapaana
niin, ettei moottori kdy osittaisella rikastuksella.

Kuva 5-18. Erilliset rikastin- ja kaasuvaijerit.

Erillisilla vaijereilla varustetun moottorin
kdynnistys
1. Aseta kaasuvipu puolivéliin slow” ja "fast”
asentojen véliin. Aseta rikastinvipu “on” asentoon.

2. Ka&ynnista moottori.

3. Kylma moottori — Palauta rikastinvipu asteittain
"off’-asentoon, kun moottori on kdynnistetty ja se
[dmpenee.

Moottoria/laitetta voidaan kayttéda lammityksen
aikana, mutta rikastin voidaan joutua jattdamaan
osittain p&alle, kunnes moottori on Iammennyt.

4. Lammin moottori — Palauta rikastin "off’-
asentoon heti, kun moottori on kdynnistynyt.

5.12




Osa 5

Polttoainejarjestelma ja nopeudensaadin

Tyonopeuden (r/min) vaihto moottoreissa, joissa
erilliset sdatimet (lisdys tai pienennys r/min)
1. Tarkasta, ettd nopeudenséatimen jousi ja asennus
vastaavat tarkoitettua tyénopeuden kayttéaluetta.
Ks. kuva 5-23.

2. Ké&ynnistéa moottori, siirrd kaasuvipu tdyskaasulle
(fast) ja avaa nopeudensaadinkannattimen
kiinnitysruuveja niin, etta paikkaan voidaan vaihtaa.
Ks. kuva 5-17.

3. Kierrosnopeuden suurentaminen: Siirrd
nopeudensaadinkannatinta kaasutinta kohti.
Kierrosnopeuden pienentédminen: Siirrd
nopeudensaadinkannatinta kaasuttimesta poispain.
Tarkasta kierrosnopeus kierroslukumittarilla ja
kirista ruuvit, kun asetus on oikea.

4. Varmista oikea kierrosnopeus siirtamalla
kaasuvipu tyhjakaynnille (slow) ja sitten takaisin
tayskaasulle (fast) ja tarkasta kierrosnopeus
kierroslukumittarilla.

Tyhjakdyntinopeuden sdaté
1. Siirra laitteen sdadin slow-asentoon.

2. Tarkasta kierrosnopeus kierroslukumittarilla. Kierra
tdman jalkeen ruuvitaltalla tyhjakéyntinopeuden
sdatoruuvia (ks. kuva 5-3) sisdanpain
(myo6tapaivaan) kierrosnopeuden lisddmiseksi tai
ulospéin (vastapaivaan) sen pienentédmiseksi.

Ohjattu tyhjakayntisaato

Joissakin moottoreissa on valinnaisvarusteena ohjattu
tyhjakayntisdatojarjestelma. Jarjestelman tarkoituksena
on séilyttda haluttu tyhjékayntinopeus ympériston
olosuhteista riippumatta (I&mpétila, loiskuorma jne.),
jotka voivat vaihdella.

Jérjestelma vaatii lisdtoimenpiteen tyhjékayntinopeuden
saatédmiseksi. Jos tarvitaan nopeuden saatoa, toimi
seuraavasti.

1. Tee tarvittavat nopeus- ja sdadinasetukset aiemmin
tédsséa osassa annettujen ohjeiden mukaisesti.

2. Siirrd kaasuvipu tyhjékayntiasentoon. Pid&
nopeudensaatimen vipua kaasuttimesta poispéin
niin, etta kaasuvipu on tiukasti tyhjék&ynnin
saatbruuvia vasten. Tarkasta nopeus
kierroslukumittarilla ja sé&da se arvoon 1500-
1750 r/min.

3. Vapauta nopeudenséaétimen vipu ja anna moottorin
palata ohjatulle tyhjék&yntinopeudelle. Tarkasta
nopeus kierroslukumittarilla ja vertaa
laitevalmistajan ilmoittamaan suositeltuun
tyhjakayntinopeuteen. Jos tarvitaan saatéa, kayta
nopeudensaatimessé olevaa ohjatun tyhjékaynnin
sdatoruuvia (ks. kuva 5-19). Suurenna nopeutta
kiertdmalla ruuvia myo6tépaivaan ja pienenna
kiertamalla sitéa vastapaivaan.

Lg
-“h!

Saatyvan tyhjakaynnin
saatoruuvi :

Kuva 5-19. Ohjatun tyhjdkdynnin saatéruuvi.

Nopeudensaadin

N&ma moottorit on varustettu mekaanisella
keskipakoissaatimella, jonka tarkoituksena on pitaa
moottorin nopeus vakiona kuormituksen vaihtuessa.
Nopeudensaatimen hammaspyoéra/
keskipakoispainomekanismi on asennettu
kampikammion suojalevyyn ja sitd kaytetaan
hammaspyéralla kampiakselilta. Ks. kuva 5-20.

Kuva 5-20. Nopeudensditimen hammaspyora/
keskipakoispaino.
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Toiminta

Kun nopeudensaatimen hammaspydra pyorii,
keskipakoisvoima siirtda painoja ulospain nopeuden
kasvaessa. Kun painot liikkuvat ulospain, ne saavat
saatoétapin siirtymaéan ulospain.

Saatétappi koskettaa poikittaisakselin kielekkeeseen
saaden akselin pyérim&an. Poikittaisakselin toinen paa
tyontyy kampikammion sivun l&pi. Nopeudenséatimen
vipu on kiinnitetty akselin lapitydntyvaén paahan ja
yhdistetty vivustolla kaasuttimen kaasuvipuun niin, etta
akselin py6riminen saa kaasuldpan likkumaan
vastaavasti.

Kun moottori lepaé ja kaasu on "fast’-asennossa,
nopeudensaatimen jousen jannitys pitda kaasuldppaa
auki. Kun moottori tydskentelee (nopeudensaatimen
hammaspy®éra pyorii), sédétotapin poikittaisakseliin
kohdistama voima pyrkii sulkemaan kaasulapan.
Nopeudensaéatimen jousen jannitys ja sdatétapin
aikaansaama voima ovat kdyton aikana "tasapainossa”
pitden moottorin nopeuden vakiona.

Kun moottoria kuormitetaan ja sen nopeus (ja
nopeudensaatimen hammaspydran nopeus) laskee,
nopeudensaatimen jousen jannitys siirtaa
nopeudensaatimen vartta kaasuldpan avaamiseksi
isommalle. Talléin moottoriin pdastetaan lisda
polttoainetta ja moottorin nopeus kasvaa. Taméa
tapahtuu erittdin nopeasti eikd nopeuden alennusta juuri
huomaa. Kun nopeus saavuttaa sdadetyn asetuksen,
nopeudensadatimen jousen jannitys ja sdatétapin
aikaansaama voima ovat jélleen tasapainossa. Téma
pitdd moottorin nopeuden suhteellisen vakiona.

Kaasuvivun asento maaraa saatyvan nopeusasetuksen.
Sovelluksesta riippuen se voi olla sdadettava tai vakio.

Perussait6

Tee tdma perussdéto aina, kun nopeudensdéatimen varsi
on |8ysatty tai irrotettu poikittaisakselista. Tarkasta
oikean asetuksen varmistamiseksi, ettd kaasuvivusto
on yhdistetty nopeudensééatimen varteen ja kaasuvipu
kaasuttimeen. Ks. kuvat 5-21 ja 5-22.

1. Siirréa nopeudensé&éatimen vipua kaasutinta kohti
(kaasu auki). Ala kayta liikaa voimaa, ettei
kaasuvivusto vaanny.

2. Tartu poikittaisakseliin pihdeilla ja pyorita akselia
vastapaivaan niin pitkélle kuin se menee, ja
kiristd kuusiomutteri tdméan jalkeen. Kiristd mutteri
momenttiin 7.0-8.5 Nm (60-75 in. Ib.).

Kuva 5-21. Nopeudensaatimen siito.

Kuva 5-22. Nopeudensaditimen vivun mutterin
kiristys.
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Nopeudensaitimen herkkyyden saato
Nopeudensé&atimen herkkyytta sdadetaan vaihtamalla
nopeudensaatimen jousen reikda nopeudensdatimen

vivussa. Jos nopeus heiluu kuormituksen muuttuessa,
nopeudensaadin on sdadetty liian herkalle. Jos
nopeudessa tapahtuu iso pudotus normaalikuormituksella,
nopeudensaatimen herkkyytta on lisattava.

Haluttu tydnopeusasetus (r/min) méaaraa
nopeudensé&atimen jousen paikan nopeudensaatimen
vivussa ja kaasuvivussa seka kaytettdvan jousen. Ks.

kuva 5-23.

Kaasuvipu

Nopeudenséditimen

vipu

Tyonopeus| Saityva |Nopeudensaitimen|Kaasuvipu|Valkoinen| Vihrea
r/min  |tyhjakdynti vipu Reikd nro| jousi jousi
r/min Reika nro
3201-3400 2 2 X
3201-3400 | 1601-1800 2 2 X

Kuva 5-23. Nopeudensé&atimen jousen sijoitustaulukko.
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SV470-600

Osa 6
Voitelujarjestelma

Oljysuositukset

On erittdin tarkeda, ettd kampikammiossa on oikea
maéra oikeantyyppista oljya. Siksi 6ljy on tarkastettava
paivittdin ja vaihdettava sdanndllisesti. Vaaran tai
likaisen 6ljyn kayttdminen kuluttaa moottoria ja
lyhentda sen kayttdikaa.

Oljyn tyyppi

Kayta korkealaatuista puhdistavaa 6ljya, jonka API-
luokitus (American Petroleum Institute) on SG, SH,
SJ tai parempi. Valitse viskositeetti kdyttdpaikan

ilmanlampétilan mukaan alla olevan kaavion mukaisesti.

RECOMMENDED SAE VISCOSITY GRADES

10W-30

Kohler “Command”

T

*F 20 0 20 32 40 ( )
T30 20 1o 0 10 20 30 4
TEMPERATURE RANGE EXPECTED BEFORE NEXT OIL CHANGE

*Synteettisen 5W-20 tai 5W-30 6ljyn kayttd on hyvaksyttavaa
Iampéotilaan 4°C (40°F) asti.

**Synteettiset 6ljyt takaavat paremman kaynnistyvyyden erittain
kylmassi alle -23°C (-10°F) s&assa.

***30 paino voidaan hyvaksya yli 0°C (32°F) lampétilassa.

60

Kuva 6-1. Viskositeettitaulukko.

HUOM: Muun kuin SG-, SH-, SJ- tai sitd paremman
6ljyn kayttdminen tai éljynvaihtovalin
pidentdminen voi vaurioittaa moottoria.

API-luokitus ja SAE-viskositeettiaste iimenevat
oljykanisterissa olevasta logosta tai symbolista. Ks.
kuva 6-2.

Kuva 6-2. Oljykanisterin logo.

Tarkasta 6ljytaso

Kampikammion oikean 6ljytason tarkastusta ja
yllapitoa ei voi korostaa liikaa. Tarkasta 6ljy ENNEN
JOKAISTA KAYTTOKERTAA seuraavasti:

1. Varmista, ettd moottori on pysaytetty,
vaakasuorassa ja jaahtynyt niin, etta éljy on
ehtinyt valua 6ljypohjaan.

2. Puhdista 6ljyntayttdkorkin/mittatikun ymparisto
ennen sen irrottamista, ettei moottoriin paése
likaa, ruohonleikkuujatteité jne.

3. lrrota 6ljyntayttdkorkki/mittatikku ja pyyhi éljy pois.
Tyénna mittatikku takaisin putkeen ja paina se
kunnolla paikalleen. Ks. kuva 6-3.
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Kuva 6-3. Mittatikun irrotus.

Kuva 6-4. Mittatikku paikoillaan.

4. Irrota mittatikku ja tarkasta 6ljytaso. Oljytason on
oltava mittatikun "F”-merkin kohdalla, mutta ei sen
yli. Ks. kuva 6-5.

TN
R

Toiminta-
alue

Kuva 6-5. Mittatikun éljytaso.

5. Jos taso on alhaalla, lisda oikeantyyppista oljya
mittatikun "F”-merkkiin saakka. Tarkasta taso
mittatikulla aina ennen &ljyn lisdamista.

HUOM: Pida kampikammion éljytaso aina
oikeana moottorin liiallisen kulumisen ja
vioittumisen estémiseksi. Ala koskaan
kaytd moottoria, jos 6ljytaso on
mittatikun "L"-merkin alapuolella tai "F”-
merkin ylapuolella.

Vaihda 6ljy ja 6ljynsuodatin

Vaihda dljy ja 6ljynsuodatin vuosittain tai 100
kédyttétunnin vélein. Vaihda dljy ja dljynsuodatin moottorin
ollessa vield Iammin. Oljy juoksee t&lléin paremmin ja
poistaa epdpuhtaudet paremmin. Varmista 6ljya
taytettdessa ja tarkastettaessa, ettd moottori on
vaakasuorassa. Vaihda 6ljy ja suodatin seuraavasti (ks.
kuva 6-6). Kdyta aina alkuperéistd Kohler-6ljynsuodatinta.

Oljynsuodatin

Oljyntyhjennystulppa

Kuva 6-6. Oljyntyhjennystulppa, 6ljynsuodatin.

1. Puhdista 6ljyntayttékorkin/mittatikun alue ennen
sen irrottamista, ettei moottoriin paase likaa,
ruohonleikkuujatteita jne.

2. Irrota tyhjennystulppa ja 6ljyntayttékorkki/
mittatikku. Varaa tarpeeksi aikaa, etté dljy
saadaan tyhjennettya kokonaan.

3. Irrota vanha suodatin ja pyyhi kiinnitysalusta
puhtaaksi.

4. Asenna 6ljyntyhjennystulppa takaisin ja kiristé
momenttiin 14 Nm (125 in. Ib.).

5. Asenna uusi vaihtosuodatin matalaan astiaan avoin
paa yldspain. Kaada oikeanlaatuista uutta 6ljya
kierteitetyn keskireidn kautta. Lakkaa kaatamasta,
kun éljynpinta on kierteiden alareunassa. Anna
suodatinmateriaalin imed 6ljya pari minuuttia.

6. Tipauta tippa 6ljyd sormenpdahan ja levita se
kumitiivisteeseen.
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7. Asenna vaihtosuodatin kiinnitysalustaan. Kierra
suodatinta myétapaivaan, kunnes kumitiiviste
koskettaa kiinnitysalustaan. Kiristd suodatinta sen
jélkeen viela 2/3 - 1 kierrosta.

8. Tayta kampikammioon uutta, oikeantyyppista 6ljya

mittatikun "F”-merkkiin saakka.

9. Asenna 6ljyntayttékorkki/mittatikku takaisin ja
paina tiukasti paikalleen.

10. Koekaytad moottoria vuotojen tarkastamiseksi.
Pysayta moottori ja anna 6ljyn laskeutua pari
minuuttia ja tarkasta taso uudelleen mittatikulla.
Lisaa 6ljya tarvittaessa niin, etté taso on "F’-
merkin kohdalla, mutta ei sen yli.

HUOM: Pida kampikammion 6éljytaso aina
oikeana moottorin liiallisen kulumisen ja
vioittumisen estémiseksi. Ala koskaan
kaytad moottoria, jos 6ljytaso on
mittatikun ”"L"-merkin alapuolella tai "F’-
merkin ylapuolella.

Vaikopainevoitelujarjestelma

Toiminta

Tassa moottorissa sisdiseen voiteluun kaytetaan
vakiopainevoitelujarjestelmaa. Nokkakayttéinen,
kampikammiossa sijaitseva erittain tehokas Gerotor™-
Oliypumppu pitéa oljyvirtauksen oikeana ja éljynpaineen
tasaisena myds alhaisilla nopeuksilla ja korkeissa
lampétiloissa. Oljy virtaa pumpusta kahden piirin kautta
kampiakselin tukilaakereille, kampiakselille,
kiertokangen laakeripinnoille, nokkapydrille ja akseleille.
Oliypumpun sisdanrakennettu paineenrajoitusventtiili
rajoittaa jarjestelman maksimipainetta.

Kylmaa moottoria kdynnistettdessa dljynpaine saattaa
olla enimmilldén 20-25 psi. Lampiman (normaali
kayttélampdtila) moottorin dljypaine saattaa
tyhjékaynnilla laskea arvoon 5 psi.

Huolto

Oljypumpun roottorit eivét yleensa vaadi huoltoa, jos
normaali huolto on suoritettu

osassa 1 ilmoitetulla tavalla.

Suojalevy on irrotettava 6ljypumppuun ja roottoreihin
paasemiseksi. Katso irrotus- ja asennusmenetelmét
osista "Purkaminen ” ja "Kokoonpano” (8 ja 10).

N,

Kuva 6-7. Oljypumppu imunokka-akselissa
(Geroottorit irrotettuina pumpunpesasta).

Oljynsuodatin
N&ma moottorit on varustettu
taysvirtausoljynsuodattimella. Ks. kuva 6-8.

Oljynsuodatin auttaa poistamaan lietteen ja muut
palamisen sivutuotteet 6ljysta. Se myds pidentaa
6ljynvaihtovéleja ja jaahdyttaa oljyn.

Oljynsuodatin

Kuva 6-8. Oljynsuodattimen sijainti.

Painekytkin Oil Sentry™

Jotkin moottorit on varustettu valinnaisella Oil Sentry™
6ljynpainekytkimelld. Jos 6ljynpaine laskee alhaiseksi,
Oil Sentry™ joko sytyttaa éljynpaineen merkkivalon tai
pysayttdd moottorin sovelluksesta riippuen.

Toiminta

Painekytkin on suunniteltu katkaisemaan kosketus
6ljynpaineen kohotessa ja muodostamaan kosketus
sen laskiessa. Yli n. 2 - 5 psi 6ljynpaineessa kytkin on
auki. Alle n. 2 - 5 psi dljynpaineessa kytkin on kiinni.
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Ajettavissa sovelluksissa (ajoleikkurit jne.)
painekytkintd voidaan kayttaa éljynpaineen
varoitusvalon sytyttdmiseen. Liikkumattomissa tai
miehittdmattdmissa sovelluksissa painekytkinta
voidaan kayttda sytytysmoduulin maadoitukseen
moottorin pysayttamiseksi.

HUOM: OQil Sentry™ ei korvaa 6ljytason tarkastusta
ENNEN JOKAISTAKAYTTOKERTAA.
Varmista, ettd dljytaso on pysynyt mittatikun
"F”-merkin kohdalla.

Asennus

Painekytkin on asennettu suodattimen kiinnitysalustan
keskimmaéiseen 6ljykanavaan suojalevyssa.
Sovelluksesta riippuen voidaan kayttaa myos
kulmaliitinta. Ks. kuva 6-9. Moottoreissa, joissa ei ole
Oil Sentryad™, éljykanava on tulpattu 1/8" putkitulpalla.

Painekytkin

Kuva 6-9. Oil Sentry™ -painekytkimen sijainti.
Oil Sentry™ -kytkimen asennus:

1. lrrota putkitulppa 6ljynsuodattimen kiinnitysalustan
keskikanavasta.

2. Levita Teflon-putkitiivistysainetta ® (Loctite® nro
59241 tai vastaavaa) 90°-liittimen (jos kaytetéan)
kierteisiin ja Oil Sentry™-kytkimeen.

3. Asennalliitin (jos kéytetaan) ja kirista varovasti
haluttuun asentoon. Al3 kirist4 liikaa tai vahingoita
liitint&.

4. Asenna kytkin liittimeen tai keskikanavaan. Kirista
kytkin momenttiin 4.5-5.0 Nm (40-45 in. Ib.).

5. Yhdista johto Oil Sentry™-kytkimen liittimeen.

Oil Sentry™ -kytkimen testaus

Oil Sentry™-painekytkin on normaalisti suljettu kytkin.
Se on kalibroitu aukeamaan (katkaisemaan kosketus)
paineen kohotessa ja sulkeutumaan (muodostamaan
kosketus) paineen laskiessa alueella 2.0/5.0 psi.

Kytkimen testaamiseen tarvitaan paineilmaa,
paineensaadin, painemittari ja jatkuvuustesteri.

1. Yhdista jatkuvuustesteri kytkimen liittimeen ja
metallikuoreen. Kun kytkimeen on 0 psi paine,
testerin tulee nayttaa jatkuvuutta (kytkin kiinni).

2. Nosta kytkimen painetta asteittain. Testerin tulisi
ilmaista vaihto epajatkuvuudelle (kytkin auki),
kun paine kohoaa alueella 2.0/5.0 psi.

Kytkimen tulisi pysya auki paineen kohotessa
arvoon 90 psi maks..

3. Laske kytkimen painetta vahitellen. Testerin tulisi
ilmaista vaihto jatkuvuudelle (kytkin kiinni), kun
paine laskee alueen 2.0/5.0 psi ldpi ja ldhestyy
arvoa 0 psi.

Jos kytkin ei toimi niin kuin pitéisi, vaihda se.

Oljynpaineen testaus

Moottorin 6ljynpaine voidaan testata éljynpaineen
testauslaitteella. Noudata testauslaitteen mukana tulevia
ohjeita. Paine voidaan testata irrottamalla 6ljynsuodatin
ja asentamalla testauslaitteeen liitin kiinnitysalustaan tai
irrottamalla Oil Sentry™ -painekytkin (tai putkitulppa) ja
kiertdmalla testauslaitteeen letku suoraan
kiinnitysreikdan. Ks. kuva 6-10.

Testauslaitteen
paikat

Kuva 6-10. Paikat testauslaitteelle.
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Tassa osassa kasitellaan séhkdjarjestelman ja sen komponenttien toiminta, huolto ja korjaus.

Tassa kasiteltaviin sdhkojarjestelman pdédosiin kuuluvat sytytysjarjestelma, akku, akun latausjarjestelmat,
sdhkokaynnistin ja valinnainen Qil Sentry™-6ljytasopainekytkin.

A VAROITUS: Sahkoisku
Ald koskaan kosketa séhkdjohtoja tai osia moottorin kdydessé. Niistd voi saada séhkoiskun.

Sytytystulppa HUOM: Al4 puhdista sytytystulppaa koneessa,

Moottorin sytytyshairididen ja kdynnistysongelmien jossa kaytetaan hiomahiekkaa. Hiekkaa

syyna on usein sytytystulppa, joka on huonossa saattaa jaada sytytystulppaan ja paasta

kunnossa tai sen karkivali on sédadetty vaarin. moottoriin, josta seuraa kulumista ja

vaurioita.

Moottori on varustettu seuraavantyyppisella

sytytystulpalla: 3. Tarkasta kérkivali rakotulkilla. S&4ada karkivali
taivuttamalla varovasti maaelektrodia. S&ada

Tyyppi: Champion®RC12YC tai QC12YC karkivaliksi 0.76 mm (0.030”). Ks. kuva 7-1.

Karkivali 0.76 mm (0.030”)

Kierteen koko: 14 mm Rakotulkki

Ulottuma: 19.1 mm (3/4”)
Kuusikulm. koko: 15.9 mm (5/8”)
Sytytystulppa
Sytytystulpan huolto

2 vuoden tai 200 kayttétunnin vélein sytytystulppa
on irrotettava. Tarkasta sen kunto ja s&d&da karkivali tai
vaihda tarvittaessa tilalle uusi tulppa. Sytytystulpan
vaihto on suositeltavaa 500 tunnin vélein.

1. Puhdista tulpan ympaéristé ennen irrotusta, ettei
moottoriin putoa likaa ja roskia. Koska

it ) Maa- 0.76 mm
sytytystulpan ympérillé on syvé syvennys, . L s
tehokkain puhdistustapa on yleensé paineilmalla elektrodi — karkivali
puhaltaminen. Sytytystulppaan paasee Kuva 7-1. Sytytystulpan huolto.
helpoimmin kasiksi, kun puhaltimen kotelo on
irrotettu puhdistusta varten. 4. Asenna sytytystulppa takaisin sylinterinkanteen.
Kirista sytytystulppa momenttiin 24-30 Nm
2. lIrrota tulppa ja tarkasta sen kunto. Vaihda tulppa, (18-22 ft. Ib.).
jos se on kulunut tai kaytdn jatkaminen on
kyseenalaista. 5. Yhdista sytytystulpan johto ja asenna puhaltimen

kotelo takaisin paikalleen, jos se irrotettiin
aikaisemmin. Kirista puhaltimen kotelon ruuvit
momenttiin 7.5 Nm (65 in. Ib.).
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Tarkastus

Tarkasta sytytystulppa heti, kun se on irrotettu
sylinterinkannesta. Kérjessa oleva karsta on merkki
mannanrenkaiden, venttiilien ja kaasuttimen yleisesta
kunnosta.

Seuraavissa kuvissa ndhdaan normaali ja
huonokuntoisia tulppia.

-

Normaali: Normaalioloissa kdytetysta moottorista
otetussa tulpassa on vaaleanruskeaa tai harmaata
karstaa. Jos keskielektrodi ei ole kulunut, tulppa
voidaan sa&téa ja kayttaa uudelleen.

Kulunut: Kuluneessa tulpassa keskielektrodi on
pyoristynyt ja karkivali on kulunut vahintadan 0.010"
oikeasta karkivalista. Vaihda kulunut sytytystulppa
vélittdmasti.

Kalkkimaista valkoista karstaa: Kalkkimainen
valkoinen karsta viittaa ylikuumentumiseen. Tahan liittyy
usein karkivalin voimakas kuluminen. Tukkeutunut
ruohoverkko, tukkeutuneet jdahdytysrivat ja laiha
polttoaineseos ovat eraita ylikuumenemisen syita.

Karstoittuminen: Pehmead, nokinen ja musta karsta
viittaa epataydelliseen palamiseen. Sen syyna on
yleensa liian rikas polttoaineseos, heikko sytytys tai
huono puristus.

Kastunut tulppa: Tulpan kastumisen syyna on likka
polttoaine tai palotilassa oleva 6ljy. Liian polttoaineen
syyna voi olla rikastimen liiallinen kaytt tai likainen
iimansuodatin. Palotilassa oleva &ljy johtuu tavallisesti
kuluneista mannanrenkaista tai venttiilinohjaimista.
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Elektroninen CD-sytytysjarjestelma

Sytytystulpan \

suojus
Sytytystulpan
Sytytystulppa liitin (C)

limarako

0.203/0.305 mm
|'_ —— — (0.008-0.012") S ytvemoduat i
2
l J Magneetti Laminointi (A) Pysaytysjohdon

| liitin (B)
Vauhtipyo6ra

Kuolleen miehen kytkin
tai virta-avaimen

Off-asento
Kuva 7-2. Elektroninen CD-sytytysjarjestelma.
Nama moottorit on varustettu luotettavalla elektronisella » Elektroninen CD-sytytysmoduuli, joka on
CD-sytytysjarjestelmalla (Capacitive Discharge = asennettu moottorin kampikammioon.
kapasitiivinen purkaus). Jarjestelma koostuu
seuraavista osista: + Sytytystulppa.
» Magneettiryhma, joka on kiinnitetty kiinteasti * Kuolleen miehen kytkin (tai virta-avain), joka
vauhtipydraan. maadoittaa moduulin moottorin pysayttamiseksi.
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Kuva 7-3. CD-sytytysmoduuli.

Toiminta

Kun vauhtipyéra pyorii ja magneetti ohittaa
sytytysmoduulin, magneettikenttd indusoi virran
tulokdamissa (L1). Virtapulssi tasasuunnataan diodilla
(D1) ja se varaa suurjannitekondensaattorin (C1). Kun
magneetti on ohittanut moduulin, se indusoi virran
pienessa liipaisukdamissa (L2), joka kytkee paalle
puolijohdekytkimen (SCS). Kun kytkin on
paallekytkettyna, varautunut kondensaattori on
yhdistetty suoraan muuntajan (T1) ensiékaamiin (P).

Kun kondensaattori purkautuu ensiékaamin kautta, virta

kdynnistaa nopeasti nousevan vuokentan muuntajan
syddmessa. Vuokenttad indusoi suurjannitteen
muuntajan toisiokddmissa (S). Suurjannitepulssi
siirretdan sytytystulppaan, jossa se kipinéi karkivalissa
ja sytyttaa palotilassa olevan polttoaine-ilma-seoksen.

Vianetsintéd ja CD-sytytyksen

testaus

CD-sytytysjarjestelma on suunniteltu toimimaan
ongelmitta moottorin koko kayttéian ajan.
Sytytystulpan sdanndéllisen tarkastuksen/vaihdon
liséksi ei muu huolto tai sytytyksen saaté ole tarpeen
tai mahdollista. Sytytysmoduuli ohjaa automaattisesti
kipinén ajoituksen. Joskus mekaaniset jarjestelmat
kuitenkin vikaantuvat tai rikkoutuvat. Alla olevien
vianetsintdohjeiden tarkoituksena on auttaa
jarjestelmallisesti maarittelemaan raportoidun
ongelman syy.

Raportoidut sytytysongelmat johtuvat useimmiten
huonosta tai I6ystyneesta liitdnnasta. Tarkasta ennen
testauksen aloittamista kaikki ulkoiset johdot mukaan
lukien johtosarjan ja tasasuuntaajan (jos sellainen on)
maajohdot. Varmista, etta kaikki sytytykseen liittyvat
johdot sytytystulpan johto mukaan lukien on yhdistetty
ja etta kaikki liitinlitdnnat ovat tiiviisti kiinni. Varmista,
ettd kaynnistyskytkin on ON-asennossa.

HUOM: CD-sytytysjarjestelméat ovat herkkia
pysaytysjohdon likakuormalle. Asiakkaiden
valitukset vaikeasta kaynnistyvyydesta,
alhaisesta tehosta tai sytytyshairidista
saattavat johtua pysaytysvirtapiirin liiallisesta
kuormituksesta. Irrota mahdolliset
pysaytyvirtapiiriin yhdistetyt lisdjohdot tai
turvakytkimet ja selvitd moottoria kayttamalla,
haviaéko raportoitu ongelma.

Alustava testi

Jotta varmistuttaisiin, etta raportoitu ongelma on
moottorin sytytysjarjestelmassa, se on eristettéva
yksikosta seuraavasti.

1. Etsi kaapeliliittimet, joissa moottorista ja
yksikdsta tulevat johtosarjat yhdistyvat. Erota
liittimet ja erota valkoinen "pyséytysjohto”
moottoriliittimesta. Yhdista liittimet ja sijoita tai
erista pysaytysjohdon liitin niin, ettei se koske
maahan. Yritd kdynnistdd moottori ja vahvistaa,
onko raportoitu ongelma viela jaljella.

a. Josongelmaon havinnyt, vika on
todennéakdisesti yksikon
sahkdjarjestelmassa. Tarkasta virta-avain,
johdot, liitdnnat, varmuuskytkimet jne.

b. Josongelma ei havia, jatka vianetsintaa alla
olevien ohjeiden mukaan. Anna
pysaytysjohdon olla eristettyna, kunnes
testaus on suoritettu loppuun.
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CD-sytytysjarjestelman vianetsintdohje
Seuraava opas auttaa paikallistamaan ja korjaamaan sytytysjarjestelmén ongelmat.

Ongelma Testi Johtopéaitds
1. Varmista, etta sytytystulpan johto on
yhdistetty sytytystulppaan.
2. Tarkasta sytytystulpan kunto. Varmista, ettd | 2. Jos tulppa on hyvéssé kunnossa, tarkasta/
karkivalion 0.76 mm (0.030"). saada karkivali ja asenna takaisin.
3. a. Testaa kipina sytytystesterillda SPX nro . Jos saadaan nakyvia ja kuuluvia kipindita,
KO1046. Irrota sytytystulpan johto ja sytytysmoduuli on OK.
yhdista se testerin liittimeen. Ks. kuva Jos nakyvia ja kuuluvia kipindita ei saada:
7-4.Yhdista nipistin hyvin maahan, 4 Varmista. ettd moottorin
ei sytytystulppaan. : ’
'Sy y)./ .u ?p ) . kaynnistyskytkin, kuolleen miehen
HUOM: Normaalisti kdynnistyksen aikana kytkin tai virta-avain on "run”-asennossa.
saavutettujen kierrosnopeuksien b, Tarkasta svivt dudlini id
yllapitdmiseksi, 8l irrota moottorin - larkasta sylytysmoduuiin ja muiden
sytytystulppaa osien johdot ja liittimet tahattoman
) ' ) maadoituksen ja vioittuneen eristyksen
b. Varmista, ettd moottorin varalta.
kaynnistyskytkin, kuolleen miehen . I
Moottori ei kytkin tai virta-avain on "run”-asennossa. c. Josjohdotja I||_tt|met ovat OK .
kdynnisty sytytysmoduuli on todenné&kéisesti

c. Kaynnistd moottori (min. nopeus 500 r/
min) ja tarkkaile testauslaitetta. Nakyvia
ja kuuluvia kipinéita tulisi muodostua.

viallinen ja se on vaihdettava. Jatka
moduulin testaamista ohmimittarilla
(testi 4).

4. Mittaa moduulin toision resistanssi
ohmimittarilla (ks. kuvat 7-2 ja 7-5):

Nollaa ohmimittari ennen testausta. Yhdista
ohmimittarin toinen johto laminointeihin (A).
Yhdista toinen johto sytytystulpan johdon
littimeen (C) . Kun ohmimittarin johdot on
yhdistetty talla tavalla, toision resistanssin
pitaisi olla 7,900 - 18,400 ohmia.

HUOM: Tata testia ei voi suorittaa, ellei
moduulia ole sytytetty vahintaan
kerran.

. Jos resistanssi on alhainen tai 0 ohmia,

moduulin toisio on oikosulussa. Vaihda
moduuli.*

Jos resistanssi on korkea tai aareton,
moduulin toisio on auki. Vaihda moduuli.*

Jos resistanssi on sallitulla alueella,
moduulin toisio on OK.

*Katso irrotus- ja asennusmenetelmét

sytytysmoduulin purkamista ja kokoonpanoa
kasittelevista osista.

®.
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Kuva 7-4. Sytytyksen testauslaite, SPX osa numero

KO1046.

Kuva 7-5. CD-sytytysmoduulin toision testaus.

7.5




Osa 7
Sdhkojarjestelma ja osat

Akku

12 voltin akku, jonka nimellisvirta vahintdan 250 CCA-
kylmé&kaynnistysampeeria, on suositeltava. Varsinainen
kylmakaynnistysampeerivaatimus riippuu moottorin
koosta, sovelluksesta ja kdynnistyslampétilasta.
Lampdtilan laskiessa kaynnistysvaatimukset kasvavat,
mutta akun kapasiteetti kutistuu. Katso
akkuvaatimukset tdman moottorin kayttaman laitteen
kayttdohjeesta.

Jos akun lataus ei riitd moottorin kdynnistamiseen,
lataa akku. Ala kaynnistd apukaapeleilla toisesta
akusta.

Akun lataaminen

A VAROITUS: Réjahtavia kaasuja!
Akut tuottavat réjéhtévéa vetykaasua latauksen
yhteydessé. Esté tulipalo tai réjéahdys lataamalla akut
aina hyvin ilmastoiduissa tiloissa. Pidé kipiné&t, avotuli
Ja muut sytytysléhteet poissa akkujen ldheisyydesté
koko ajan. Akkuja ei saa séilyttédéa lasten ulottuvilla.
Riisu kaikki korut, kun huollat akkuja.

Varmista ennen negatiivisen (-) maattokaapelin
irrottamista, ettéd kaikki kytkimet ovat OFF-asennossa.
Jos kytkimid on ON-asennossa, maattokaapelin
napaan voi tulla kipindita. Kipinét voivat réjéyttaéa
mabhdollisesti ldhellé olevan vetykaasun tai
héyrystyneen bensiiniin.

Akun huolto

Saanndllisella huollolla varmistetaan, ettd akku ottaa ja
pitaa latauksen.

1. Tarkasta akkunesteen taso sdanndllisesti. Lisda
tarvittaessa tislattua vetta, jos taso on liian
alhaalla.

HUOM: Al3 ylitayta akkua. Seurauksena on
heikko suorituskyky tai ennenaikainen
rikkoutuminen akkunesteen vahaisyyden
vuoksi.

2. Pida kaapelit, liittimet ja akun ulkopinnat puhtaina.
Ulkopinnoille kertyva sy6vyttava happo tailika
voivat saada akun purkautumaan itsestaan.
Itsepurkautuminen tapahtuu nopeasti, jos ilmassa
on kosteutta.

3. Pese kaapelit, liittimet ja ulkopinnat soodan ja
veden sekoituksella. Huuhtele huolellisesti
puhtaalla vedella.

HUOM: Ala paasta soodaliuosta akun kennoihin,
silld se tuhoaa akkunesteen.

Akun testaus

Testaa akun jannite yhdistamalla DC-volttimittari akun
liittimiin ja kdynnistdmalld moottori. Jos akun jannite
putoaa alle 9 voltin kdynnistettdessa, akku on
tyhjentynyt tai viallinen. Ks. kuva 7-6.

o / o

volttimittari

Kuva 7-6. Akun jénnitteen tarkastus.

Sdhkojarjestelmien kytkentdkaaviot ja

akun latausjarjestelmat

Useimmat moottorit on varustettu joko 9 tai 15 ampeerin
séadetylla latausjarjestelmélla. Joissakin on 3 ampeerin
s&atamaton jarjestelmd, jossa on 70 watin
valaistusvirtapiiri.

Testaa ja huolla jarjestelma seuraavien
kytkentakaavioiden ja vianetsintdohjeiden mukaan.

HUOM: Noudata seuraavia ohjeita sdhkojérjestelman
ja osien vaurioitumisen estamiseksi.

1. Varmista, ettd akun napaisuus on oikein.
Kaytettava jarjestelma on miinusmaadoitettu (-).

2. Irrota akkukaapelit (negatiivinen (-) kaapeli ensin)
ennen moottorin kayttdmalle laitteelle suoritettavia
hitsaustoita.

3. Esté staattorin johtoja koskemasta tai menemasta
oikosulkuun moottorin kdydessa. Téma voi
vahingoittaa staattoria.
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latausstaattori

Valaistus-
johto (keltainen) / ==

‘ Diodi
\ Valaistusvirtastaatt}lr'/

Lataus- \ii%@
johto (musta)

Kuva 7-7. 3 A/70 Watin staattori.

Valinnainen Oil Sentry™
-kytkinl(merkkivalo)
\O/ Valkoinen .
Maatto- 7N |
pysaytysjohto | | Sytytys-
moduuli
AC| O
A R/ E: > B+ o I
o— I
F (J/ ) AC| O Sytytys-
Tasasuuntaaja tulppa
Vauhtipyora
iH \0-5
Virta-avain L {I ¢ < ) Violetti

Valinnaine D ; f* (Punainen)

Oil Sentry” S oD :

Sammutus < Vihrea

e &g BT B
Suositeltu < 8 € N =
sulakkeen Moottori- ©/ | valinnainen
nimellisvirtavoi- liitin polttoainesolenoidi
makkuus: Lt
25-30A = Valinnainen Oil

o & ? | Kaynnistin Sentry™-kytkin
- + l solenoidi I (sammutus tai
5 o o o merkkivalo)
Akku T Bendix-
= =  kaynnistin

Kuva 7-8. 3 ampeerin sddtamaton latausjarjestelma/70 valaistusvirtapiiri.
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Sdhkojarjestelma ja osat

Vianetsintdohje 3 A:n latausjarjestelmalle, jossa 70 watin valaistusstaattori

HUOM: Nollaa kummankin asteikon ohmimittarit tarkkojen tulosten saamiseksi. Jannitetestit on tehtdva moottorin
kaydessa taydelld kaasulla ilman kuormitusta. Akun on oltava tayteen ladattuna.

Ongelma Testi Johtopéaéatds
. Kun moottori kdy kiintealla asetuksella, . Jos jannite on yli 12.5 volttia,
mittaa jannite akkuliittimista DC- latausjarjestelma on OK.
volttimittarilla.
Jos jannite on 12.5 volttia tai alle, staattori
tai diodi ovat todennakdisesti viallisia. Testaal
staattori ja diodi (testi 2, 3 ja 4).

Irrota latausvirtapiirin johto akusta. . Jos jannite on 20 volttia tai enemmén,
staattorik&d&mitys on OK.

Kun moottori kdy nopealla asetuksella,

mittaa jénnite latausvirtapiirin johdosta Jos jannite on alle 20 volttia, testaa

maahan DC-volttimittarilla. staattori ohmimittarilla (testit 3 ja 4).

. Kun latausvirtapiirin johto on irrotettuna . Jos resistanssi on alhainen molempiin
akusta ja moottori pysédytettyna, mittaa suuntiin, diodi on oikosulussa. Vaihda diodi.
resistanssilatausvirtapiirin johdosta maahan

Ei ohmimittarilla. Merkitse lukema muistiin. Jos resistanssi on korkea molempiin
lataus- suuntiin, diodi tai staattorikdamitys on auki.
virtaa K&anna johdot ja mittaa resistanssi uudelleen. (Kayta
akkuun testia 4).

Toiseen suuntaan resistanssin tulisi olla
aareton (virtapiiri auki). Kun johdot on
kdannetty, resistanssia tulisi olla mitattavissa
jonkin verran (noin Rx1-alueen puolivéliin).

. Leikkaa latausvirtapiirin johdon . Jos resistanssi on noin 0,5 ohmia,

suojapunosta ja paljasta diodiliitdnnét. staattorikd@mitys on OK, diodi on auki.
Vaihda diodi.

Mittaa resistanssi diodin staattoripuolelta

maahan ohmimittarilla. Jos resistanssi on 0 ohmia, staattorikddmitys
on oikosulussa. Vaihda staattori.
Jos resistanssi on aareton, staattorikédamitys
tai johto on auki. Vaihda staattori.

. Varmista, etté valot eivét ole palaneet. . Vaihda palaneet valot.

Irrota valaistusvirtapiirin johto johtosarjasta. . Jos jannite on 13 volttia tai enemman,
staattori on OK. Tarkasta I6ystyneet liitannat
Kun moottori kdy nopealla asetuksella, tai johtosarjan oikosulut.
. mittaa jannite valaistusjohdosta maahan

E'_ AC-volttimittarilla. Jos jannite on alle 13 volttia, testaa

valoja staattori ohmimittarilla (testi 3).

Mittaa moottori pysaytettyné staattorin
resistanssi valaistusjohdosta maahan
ohmimittarilla.

. Jos resistanssi on noin 0,2 ohmia, staattori

on OK.

Jos resistanssi on 0 ohmia, staattori on
oikosulussa. Vaihda staattori.

Jos resistanssi on ddreton, staattori tai
valaistusjohto on auki. Vaihda staattori.
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Vianetsintaohje 3 A/70 watin jarrutusstaattori

HUOM: Nollaa kummankin asteikon ohmimittarit tarkkojen tulosten saamiseksi. Jannitetestit on tehtdva moottorin
kaydessa tdydella kaasulla ilman kuormitusta. Akun on oltava tayteen ladattuna.

Ongelma Testi Johtopaitos
Kun moottori kdy nopealla asetuksella, . Jos jannite on yli 12.5 volttia,
mittaa jénnite akun latausjarjestelma on OK.
liittimista DC-volttimittarilla.
Jos jannite on 12.5 volttia tai alle, staattori
tai diodi ovat todennékdisesti viallisia. Testaa
staattori ja diodi (testi 2, 3 ja 4).
Irrota latausvirtapiirin johto (musta) . Jos jannite on 5 volttia tai enemman,
johtosarjasta. staattorikéda@mitys on OK.
Kun moottori kdy nopealla asetuksella, Jos jannite on alle 5 volttia, testaa staattori
mittaa jénnite latausvirtapiirin johdosta ohmimittarilla (testit 3 ja 4).
maahan DC-volttimittarilla.
. Kun latausvirtapiirin johto on irrotettuna . Jos resistanssi on alhainen molempiin
. akusta ja moottori pysédytettyna, mittaa suuntiin, diodi on oikosulussa. Vaihda diodi.
Ei resistanssi latausvirtapiirin johdosta
lataus- maahan ohmimittarilla. Merkitse lukema Jos resistanssi on korkea molempiin
virtaa muistiin. suuntiin, diodi tai staattorikdamitys on auki.
akkuun (Kayta testia 4.)
K&&nna johdot ja mittaa resistanssi uudelleen.
Toiseen suuntaan resistanssin tulisi olla
aareton (virtapiiri auki). Kun johdot on
kaannetty, resistanssia tulisi olla mitattavissa
jonkin verran (noin Rx1-alueen puolivaliin).
Irrota valaistusvirtapiirin johto (keltainen) . Jos resistanssi on noin 0.15 ohmia,
johtosarjasta. staattorikdamitys on OK, diodi on auki. Vaihda
diodi.
Mittaa resistanssi valaistusvirtapiirin
johdosta maahan ohmimittarilla. Jos resistanssi on 0 ohmia, staattorikdamitys
on oikosulussa. Vaihda staattori.
Jos resistanssi on daretén, staattorikdamitys
tai johto on auki. Vaihda staattori.
. Varmista, etta valot eivat ole palaneet. . Vaihda palaneet valot.
Irrota valaistusvirtapiirin johto (keltainen) . Jos jannite on 13 volttia tai enemman,
johtosarjasta. staattori on OK. Tarkasta I6ystyneet liitdnnat
tai johtosarjan oikosulut.
. Kun moottori kdy nopealla asetuksella,
E'_ mittaa jannite valaistusvirtapiirin johdosta Jos jannite on alle 13 volttia, testaa staattori
valoja maahan AC-volttimittarilla. ohmimittarilla (testi 3).
Mittaa moottori pysaytettyné staattorin . Jos resistanssi on noin 0.15 ohmia, staattori
resistanssi valaistusjohdosta maahan on OK.
ohmimittarilla.
Jos resistanssi on 0 ohmia, staattori on
oikosulussa. Vaihda staattori.
Jos resistanssi on daretdn, staattori tai
valaistusjohto on auki. Vaihda staattori.
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Vianetsintaohje 3 A/70 watin jarrutusstaattori (jatkoa)

Ongelma

Testi

Johtopaiatos

Ei
valoja
tai
akun
latausta
(jarrutus-
jarjestelméan
testi)

. Varmista, etta valot eivat ole palaneet.

. Vaihda palaneet valot.

Irrota jarrujohto (vihred) johtosarjasta.

Kun moottori kdy nopealla asetuksella,
mittaa jannite jarrujohdosta maahan AC-
volttimittarilla.

. Jos jannite on 35 volttia tai enemmén,

staattori on OK. Jarrujohdon maadoittavan
yksikdn piiri on oikosulussa.

Jos jannite on alle 35 volttia, testaa
staattori ohmimittarilla (testi 3).

Mittaa moottori pysaytettyna resistanssi
jarrujohdosta maahan ohmimittarilla.

. Jos resistanssi on noin

0.2-0.4 ohmia, staattori on OK.

Jos resistanssi on 0 ohmia, staattori on
oikosulussa. Vaihda staattori.

Jos resistanssi on ddreton, staattori tai
valaistusjohto on auki. Vaihda staattori.
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9 tai 15 ampeerin latausjarjestelma

Maatto-pysaytysjohto

Valkoinen
\ ;
R’ | j_»_“h d
M S/E ﬁJ Sytytysmaduuli
\1”‘ \ QE :
Virta-avain ‘ Tasasu“"taajaVauhtipybré uU;ijtytystulppa
Violetti
"“ Punainen
o G — EEREREEEEEEERE L
‘ 1 Vihred
) 5 S vikrea )
_— W Moottoriliitin vihre vaﬁnainen
alinnainen | 9| ; 1 I5
sulake 1% *\OQ © | polttoainesolenoidi
ER l \
Valinnaisen Oil -
Sentryn™ Vallnnalnen Oil
o | ’ merkkivalo——— Sentry ™-kytkin
i ’ ! ] (sammutus)
Akku —— |

%, . Q] Valinnainen Oil

= Sentry ™-kytkin
Kiynnistinsolenoidi | Bendix-kdynnistin (merkkivalo)

Kuva 7-9. 9 tai 15 A saadetty latausjarjestelma.
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Tasasuuntaaja

9 tai 15 A staattori

Kuva 7-10. 9 tai 15 A staattori ja tasasuuntaaja.

DC-volttimittari

Tasasuuntaaja

AC

AC

Vauhtipyora
staattori

Akku Ampeerimittari

Kuva 7-11. Oikea liitédnta 9 tai 15 A latausjirjestelmén testaamiseksi.
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Vianetsintdaohje 9 tai 15 A saadetty latausjarjestelma

HUOM: Nollaa kummankin asteikon ohmimittarit tarkkojen tulosten saamiseksi. Jannitetestit on tehtava moottorin
kadydessa tayskaasulla ilman kuormitusta. Akun on oltava tayteen ladattuna.

Ongelma Testi Johtopaatos
1. Jéljita B+ johto tasasuuntaajasta virta- 1. Jos jannite on 13.8-14.7 ja latausvirta
avaimeen tai muuhun kaytettdvissa olevaan kasvaa, kun kuorma kytketaan,
litdntaan. Irrota se virtalukosta tai litdnnasta. latausjarjestelma on OK ja akku on
Yhdista virtamittari B+ johdon irrallisesta tayteen ladattu.
paasta akun positiiviseen liittimeen. Yhdista
Df“’o'tt'm'tfa,” B+ J|9h_d°“ '”a}g'sekSta p?aﬁa Jos jannite on alle 13.8 tai latausvirta ei
akun negatiiviseen liittimeen. Ks. kuva 7-11. kasva, kun kuorma kytketaan, testaa
Lue jannite volttimittarista moottorin taattori (testit 2 ia 3
kdydessd nopealla asennolla. staattori (tesit 2 ja 3).
Jos jannite on 13.8 volttia tai enemman,
alenna jannitettd kuormittamalla akkua
vahintdan 5 ampeerilla®. Tarkkaile virtamittaria.
*HUOM: Sytyta valot, jos vahintdan 60
wattia. Tai asenna akkuliittimiin
2.5 ohmin, 100 watin vastus.
Ei
latausta 2. Irrota liitin tasasuuntaajasta. Kun moottori | 2. Jos jannite on 28 volttia tai enemman,
ak- k&y nopealla asetuksella, mittaa staattori on OK. Tasasuuntaaja on
kuun vaihtojannite staattorijohdoista AC- todennékoisesti viallinen. Vahvista
volttimittarilla. tasasuuntaajan testauslaitteella KO3221.
Jos jannite on alle 28 volttia, staattori on
todennédkdisesti viallinen ja se on
vaihdettava. Jatka staattorin testausta
ohmimittarilla (testi 3).
3a. Mittaa moottori pysaytettynd 3a. Jos resistanssi on 0.1/0.2 ohmia, staattori
staattorijohtojen resistanssi onmimittarilla. on OK.
Jos resistanssi on aaretén, staattori on
auki. Vaihda staattori.
3b. Mittaa moottori pysaytettyna resistanssi 3b. Jos resistanssi on dareton (ei jatkuvuutta),
jokaisesta staattorijohdosta maahan staattori on OK (ei oikosulussa maahan).
ohmimittarilla.
Jos mitataan resistanssia (tai jatkuvuutta),
staattori on oikosulussa maahan. Vaihda
staattori.
1. Tee sama testi kuin kohdassa 1 edella. 1. Jos jannite on 14.7 volttia tai alle,
Akku latausjarjestelma on OK. Akku ei pida
lataa jatkuvasti varausta. Huolla akku tai vaihda tarvittaessa
suurella
arvolla Jos jannite on yli 14.7 volttia,
tasasuuntaaja on viallinen. Vaihda
tasasuuntaaja.

713




Osa 7
Sdhkojarjestelma ja osat

Sdhkokaynnistimet
Naissa moottoreissa kaytetdan
vauhtipydrakaynnistysmoottoreita.

Toiminta

Kun virta on kytketty kdynnistysmoottoriin, pydrija
pyorii. Kun pydrija pyorii, kayttépydra liikkkuu ulospain
uritetulla kdyttdéakselilla ja hammastuu vauhtipyéran
hammaskehan kanssa. Kun kayttépyora saavuttaa

kayttdakselin paan, se pyoérittédd vauhtipydraa ja
kaynnistaa moottorin.

Kun moottori kdynnistyy, vauhtipydra pyorii nopeammin

kuin kdynnistysmoottorin pydrija ja kayttépyora.

siirtda kayttopydran vauhtipyéran hammaskehalta
takaisin alkuasentoon. Kun kdynnistysmoottorin virta
katkeaa, pyorija lakkaa py6rimasta ja kayttépyora
pysyy taaksevedetysséd asennossa jousen avulla.

Moottorin kdynnistyksen

turvatoimenpiteet
HUOM: Pyoéritd moottoria enintdan 10 sekuntia

HUOM: Jos moottori kehittéa riittdvan nopeuden
kaynnistysmoottorin paaltédkytkemiseksi,
mutta ei jaksa kayda (valekdynnistyminen),
moottorin py6rinnén on annettava pyséhtya
kokonaan ennen uutta kdynnistysyritystd. Jos
k&ynnistysmoottori kytketdan vauhtipydrén
pydriessd, sen hammaspydra ja vauhtipy6rén
hammaskeha saattavat osua toisiinsa, jolloin
k&ynnistysmoottori voi vioittua.

HUOM: Jos kdynnistysmoottori ei kdynnistéd moottoria,
sammuta kéynnistysmoottori valittémasti. Ala
tee uusia kaynnistysyrityksid, ennen kuin vika
Tama on korjattu.

HUOM: Al4 pudota kéynnistysmoottoria tai lyd sen
runkoa tai paatykantta. Téma saattaa

vahingoittaa kdynnistysmoottoria.

kerrallaan. Jos moottori ei kdynnisty, pida

kaynnistysyritysten valilla 60 sekunnin
Jos néita ohjeita ei noudateta,
kaynnistysmoottori saattaa palaa.

tauko.

Vianetsintdohje - Kdynnistysvaikeudet

Ongelma Mahdollinen vika Toimenpide
1. Tarkasta akun ominaispaino. Jos alhainen, lataa tai vaihda akku
Akku tarvittaessa.
. .. 1. Puhdista sy6pyneet liitdnnat ja kirista 16ystyneet liitdnnat.
Johdotus
Kay_nnlstln u 2. Vaihda huonokuntoiset johdot.
ei saa
virtaa Kaynnistyskytkin 1. Ohita kytkin tai solenoidi hyppyjohtimella. Jos k&ynnistysmoottori
tai solenoidi kdynnistda normaalisti, vaihda vialliset osat.
1. Tarkasta akun ominaispaino. Jos alhainen, lataa tai vaihda akku
Akku tarvittaessa.
2. Akku liian pieni, oltava vahintdédn 250 kylmakaynnistysampeeria.
1. Tarkasta, ovatko harjat ja kommutaattori erittdin likaisia ja kuluneita.
N Harjat Puhdista kommutaattori karkealla liinalla (ei hiomakankaalla).
Kéynnistin ) L e e
saa virtaa 2. Vaihda harjat, jos ne ovat erittain tai epatasaisesti kuluneet.
ml:‘tittaa:sytci)ru 1. Varmista, etté kytkin tai vaihteisto on vapautettuna tai vapaalla.
o Tama on erityisen tarkeaa laitteilla, joissa on
Vaihteisto . o
tai hydrostaattinen veto. Vaihteiston on oltava tarkalleen vapaalla
Moottori resistanssin estédmiseksi, joka voi estdd moottoria kdynnistyméasta.
2. Tarkasta kiinnileikanneet moottoriosat, kuten laakerit, kiertokanki ja
manta.
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Kédynnistysmoottorin irrotus ja asennus
Katso kdynnistysmoottorin irrotus- ja asennusmenetelmét
osista “Purkaminen” ja “Kokoonpano”.

Kaynnistysmoottorin hammaspyéran huolto

3 vuoden tai 150 kdyttétunnin valein
kaynnistysmoottorin kédyttdakselin urat on puhdistettava
javoideltava. Jos kayttépydra on kulunut tai siina on
lohjenneita tai rikkoutuneita hampaita, se on
vaihdettava. Ks. kuva 7-12.

Kaynnistysmoottori on purettava kokonaan sen
kayttdosien huoltamiseksi.

" Jousenpidike N
Piddtinrengas

Y

S
% P Jousi
=

Kéyttopyora
e

Kuva 7-13. Ty6kalun sisdpuoliskon asennus

pyorijan akselin ja pidatinrenkaan ympdrille.

4.

Kierrd keskiruuvia irrotustyékaluun, kunnes tunnet
vastuksen. Kaytd avainta (1 1/8" tai sdadettava)
irrotustydkalun pohjan pitdmiseen. Kayta toista
avainta tai hylsya (1/2" or 13 mm) keskiruuvin
kiertdmiseksi myoétapaivaéan (ks. kuva 7-14).
Keskiruuviin kohdistuva vastus kertoo, milloin
pidatinrengas on ponnahtanut pyérijan akselissa
olevasta urasta.

Kayttomutteri @
(kaulus) —

Kuva 7-12. Kdyttéosat.

1. Purairrotustydkalu Kohler-osa numero
25761 18-S.

2 Katso kuva 7-12 ja tartu jousenpidikkeeseen ja
tydnna sita kdynnistysmoottoria kohti niin, etté
jousi puristuu kokoon ja ja pidatinrengas tulee
nakyviin.

3. Pida jousenpidike taaksevedettyna ja asenna
irrotustydkalun sisapuoliskot pydrijan ymparille
niin, etta pidatinrengas on sisemmé&ssé urassa
(ks. kuva 7-13). Pujota kaulus sisdpuoliskojen
paalle niiden pitdmiseksi paikallaan.

Kuva 7-14. Kiinnipitoty6kalu ja keskiruuvin

kiertdminen (myé6tépaivaan) pidatinrenkaan
irrottamiseksi.

5.

Irrota kayttdosat ja kayttdmutteri (kaulus) py6rijén
akselista - muista jarjestys. Jos urat ovat likaiset,
puhdista ne liuotteella.

Urissa on oltava ohut kalvo voiteluainetta. Voitele
tarvittaessa uudelleen Kohlerin
bendixkaynnistimien voiteluaineella (osa numero
52 357 01-S). Asenna kayttdosat takaisin tai
vaihda ne. Asenna samassa jarjestyksessé, jossa
ne olivat irrotettaessa.
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Pidatinrenkaan asennus
1. Sijoita pid&tinrengas toisen sisdpuoliskon uraan.
Asenna toinen puolisko paalle ja pujota kaulus
paikalleen.

2. Varmista, ettd kdyttdosat tulevat oikeassa
jarjestyksessa pydrijan akselille.

3. Pujota tydkalu pyérijan akselin pd&han niin, etta
sisélla oleva pidatinrengas on akselin paata
vasten. Pida tybkalua toisella kadella ja paina
kevyesti kdynnistysmoottoriin p&in. Naputa
tybkalun paéhan vasaralla, kunnes tunnet, etta
pidatinrengas napsahtaa uraan. Purajairrota
tyokalu.

4. Purista pidatinrengasta pihdeilld sen painamiseksi
uraan.

5. Asenna sisapuoliskot niin, ettd isompi syvennys
tulee jousenpidikkeen ympérille (ks. kuva 7-15).
Pujota kaulus niiden paalle ja kierré keskiruuvia
kiinni, kunnes tunnet vastuksen.

3. Irrota l&pimenevat pultit ja kuusiomutterit.

4. Irrota kommutaattoripdan kansi ja nosta
harjanpidinasennelma harjoineen ja jousineen
paikaltaan.

5. lIrrota kayttdpuolen kansi ja veda sen jalkeen
pyorija ja painelaatta ja aaltolevy (mahdollinen)
ulos kaynnistysmoottorin rungosta.

Kuva 7-15. Isomman sisdpuoliskon asennus
jousenpidikkeen ympdirille.

6. Pidatydkalun pohjasta 1 1/8" avaimella ja kierra
keskiruuvia mydtépaivaan 1/2" tai 13 mm avaimella
jousenpidikkeen vetamiseksi pidatinrenkaan
ympdrille. Lakkaa kiertdmé&sta, kun vastus kasvaa.
Pura ja irrota tydkalu.

Kéaynnistysmoottorin purkaminen
1. Irrota kdyttdosat hammaspy®éréan huolto-ohjeiden
mukaisesti.

2. Irrota kuusiomutteri ja eristysaluslevy hiiliharjan
positiivisesta (+) liitintapista.

é\Pidétinrengas
S5  —Piditin

=

“— Hiiliharjan kannatin

Kommutaattoripaan

% Eristysaluslevy
Kuusik. laippamutteri
~Lapimenevit pultit

Kuva 7-16. Sahkéinen vauhtipydriakaynnistin.
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Hiiliharjan vaihto 2. Asenna pyodrija kaynnistysmoottorin runkoon.
1. lrrota kuusiomutteri ja eristysaluslevy hiiliharjan Magnesetit pitdvat sen paikallaan. Ks. kuva 7-19.
positiivisesta (+) liitintapista.

2. lIrrota l&pimenevat pultit ja kuusiomutterit.

3. Irrota kommutaattoripddn kansi ja veda hiiliharjan
kannatinasennelma ulos rungosta. Ks.
kuva 7-17.

Kuva 7-19. Pyérijad asennettuna
kdynnistysmoottorin runkoon.

3. Kohdista reidt magneettien valien mukaan ja
asenna kéyttdpuolen kansi rungon etuosaan.

4. Jos hiiliharja-asennelmaa ei vaihdeta, sijoita jouset
ja harjat kannattimessa oleviin taskuihinsa; siirra
Kommutaattorin huolto taaksevedettyyn asentoon ja asenna

Puhdista kommutaattori karkealla, nukkaamattomalla pahV|p|d_|kkeet pude_n pltam|sek3| k||n_n|. Ks. kuva
kankaalla. Ald kdyta hiomakangasta. 7-20. Vaihtoharjat toimitetaan kannatinkoteloon 7

Kuva 7-17. Hiiliharjan kannatinasennelman irrotus.

esiasennettuina ja kahdella pahvipidikkeella
kiinnitettyna.

Jos kommutaattori on erittdin kulunut tai uurteinen, hio
se sorvissa tai vaihda pydrija.

Kéaynnistysmoottorin kokoonpano
1. Aseta aaltolevy ja sen jalkeen painelaatta pyorijan
kayttdakselille. Ks. kuva 7-18.

Kuva 7-20. Hiiliharjan kannatinasennelma ja
pidikkeet.

Kuva 7-18. Aluslevyt pyorijaan asennettuna.
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5.

Pida hiiliharjan pidinasennelmaa niin, etta
hiiliharjan positiivisen johdon liitintappi on
ylospdin. Kohdista muottiinvaletut osat vastaaviin
leikkauksiinsa kdynnistysmoottorin rungossa ja
tyénna hiiliharjan kannatinasennelma paikalleen.
Kommutaattori tyontaa pahvipidikkeet ulos, kun
hiiliharjakokonaisuus tydnnetaan paikalleen. Ks.
kuva 7-21.

. Asenna eristysaluslevy ja kuusiomutteri hiiliharjan

positiiviseen (+) liitintappiin. Varmista, etta tappi
tulee keskelle eika koske metalliseen
paatykanteen. Kiristd kuusiomutteri momenttiin
2.2-4.5Nm (20-40 in. Ib.).

HUOM: Kirista ulompi mutteri
kaynnistysmoottorin johdon asennuksen
ja liittdmisen jalkeen momenttiin
1.6-2.8 Nm (12-25 in. Ib.), ala
kirista liian tiukalle.

. Voitele kayttdakseli Kohlerin bendixkaynnistimien

voiteluaineella (osa numero 52 357 01-S). Asenna
kayttbosat hammaspydran huolto-ohjeiden
mukaisesti. Koottu kdynnistysmoottori on esitetty
kuvassa 7-23.

Kuva 7-21. Hiiliharjan kannattimen asennus
pidikkeitd kayttamalla.

6.

7.

Aseta kommutaattoripdan kansi hiiliharja-
asennelman péaalle ja kohdista liitintapin ja
|&pimenevien pulttien reiét.

Asenna lapimenevat pultit ja kuusiomutterit. Kirista

momenttiin 3.3-3.9 Nm. (30-35in. Ib.). Ks. kuva 7-22.

Kuva 7-22. Lapimenevien pulttien kiristys.

Kuva 7-23. Koottu kdynnistysmoottori.
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AIAROITUS: Tahattomat kdynnistykset!

Moottorin kdynnistymisen estaminen. Moottorin kdynnistyminen vahingossa voi johtaa vakaviin
vammoihin tai kuolemaan. Ennen moottorille tai laitteelle suoritettavia téitéd moottorin kdynnistyminen on
estettdvé seuraavasti: 1) Irrota sytytystulpan johto. 2) Irrota akun negatiivinen (-) kaapeli akusta.

Seuraavaa menetelm&a suositellaan moottorin
purkamiseen. Menetelmaa voidaan muuttaa muiden
vaihtoehtojen ja erikoisvarusteiden kayttdmiseksi.

Puhdista kaikki osat huolellisesti moottoria
purettaessa. Vain puhtaat osat voidaan tarkastaa ja
mitata tarkasti kulumisen ja vikojen varalta.
Markkinoilla on runsaasti puhdistusaineita, joilla
rasvan, 6ljyn ja noen saa poistettua nopeasti moottorin
osista. Noudata huolellisesti valmistajan antamia
ohjeita ja turvallisuusmaarayksia tallaisia
puhdistusaineita kdytettdessa .

Varmista, ettd kaikki puhdistusainejaanteet on

poistettu ennen moottorin kokoamista ja kayttéénottoa.

Pienikin puhdistusaineméaéra saattaa nopeasti tuhota
moottoridljyn voiteluominaisuudet.

Tyypillinen purkamisjarjestys

1. Tyhjenna 6ljy kampikammiosta ja irrota
Oljynsuodatin.
Irrota puhaltimen kotelo.
Irrota sytytystulpan johto.
Irrota &&nenvaimennin.
Irrota tasasuuntaaja
Irrota séhkdkaynnistin
Irrota ilmanpuhdistin
Irrota ulkoisen nopeudensdétimen osat, kaasutin
ja polttoainepumppu.

9. Irrota sytytysmoduuli.
10. Irrota ruohoverkko, tuuletin ja vauhtipyora.
11. Irrota staattori.
12. lIrrota venttiilikoppa ja sylinterinkansi.
13. Irrota suojalevy ja johtosarja.
14. Irrota nokkapydrét, nokka-akselit ja 6ljypumppu.
15. lIrrota kiertokanki ja manta.
16. Irrota méanta kiertokangesta.
17. Irrota ménnénrenkaat.

N>R LN

18. Irrota kampiakseli ja vastapaino.

19. Irrota vastapaino kampiakselista.

20 Irrota nopeudensaéatimen poikittaisakseli.

21. Irrota voimanotto- ja vauhtipy6répuolen
Oljytiivisteet.

Tyhjenna 6ljy kampikammiosta ja irrota
6ljynsuodatin
1. lrrota éljyntyhjennystulppa ja &ljyntayttdkorkki/
mittatikku. Ks. kuva 8-1.

2. Anna dljyn valua rauhassa kampikammiosta.

3. lIrrota ja havité dljynsuodatin.

Kuva 8-1. Oljyntyhjennysaukon sijainti,
oljynsuodatin ja 6ljyntayttokorkki/mittatikku.
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Irrota Oil Sentry™ -painekytkin

(malleissa, joissa se on)
1. lrrota johto Oil Sentry ™-painekytkimesta.

2. Irrota painekytkin suojalevyn keskikanavasta tai
kulmaliittimest&. Ks. kuva 8-2.

T

Kuva 8-2. Oil Sentry™-kytkimen irrotus.

Irrota puhaltimen kotelo

1. lrrota neljé ruuvia, joilla puhaltimen kotelo on kiinni

suojalevyssa. kuva 8-3.

2. Nosta puhaltimen kotelo ja erota sytytystulpan
johto vastaavasta lovesta.

Kuva 8-3. Puhaltimen kotelon ruuvien irrotus.

Irrota sytytystulpan johto
1. Veda varovasti suojusosasta ja irrota
sytytystulpan johto.

Irrota ddnenvaimennin
1. Irrota kuusiomutterit pakoaukon pulteista. Jos
kdytetdan danenvaimenninkannatinta, irrota
kuusiokantaruuvit, joilla &anenvaimennin tai
pakojarjestelma on kiinni kannattimessa.

2. Irrota @d8nenvaimennin ja tiiviste pakoaukon
pulteista. Ks. kuva 8-4.

Kuva 8-4. Pakoaukon mutterien irrotus.

Irrota tasasuuntaaja
1. lrrota liitin tasasuuntaajasta.

2. Irrota kaksi ruuvia, joilla tasasuuntaaja on kiinni
kampikammiossa. Irrota tasasuuntaaja.
Ks. kuva 8-5.

Irrota sdhkoékaynnistin
1. Irrota kdynnistysmoottorin johto liitintapista.

2. Irrota kaksi kuusiomutteria, joilla
kaynnistysmoottori on kiinni suojalevyssa. Irrota
kaynnistysmoottori. Ks. kuva 8-6.
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Kuva 8-6. Sahkoékaynnistimen irrotus.

Irrota ilmanpuhdistin

1. Avaa nupit jairrota ilmanpuhdistimen kansi. Ks.

kuva 8-7.

Kuva 8-7. limanpuhdistimen kannen irrotus.

2. lIrrota esipuhdistin (jos sellainen on) ja
ilmanpuhdistinelementti sekd muotoiltu
kumitiiviste. Ks. kuva 8-8.

Kuva 8-8. limanpuhdistimen osat.

3. Irrota kaksi kuusiomutteria tai yksi mutteri ja pitka
kiinnitysruuvi, joilla ilmanpuhdistimen pohja on
kiinnitetty. Ks. kuva 8-9.

Kuva 8-9. limanpuhdistimen pohjan kiinnikkeiden
irrotus.

4. Irrota huohotinletku venttiilikopasta ja irrota
ilmanpuhdistimen pohja ja tiiviste. Ks. kuva 8-10.

Kuva 8-10. limanpuhdistimen pohjan ja
huohotinletkun irrotus.

Irrota ulkoisen nopeudensaitimen osat,
kaasutin ja polttoainepumppu

A VAROITUS: Rijidhtidviaa polttoainetta!
Bensiini on erittdin tulenarkaa ja sen h6yryt voivat
réjéhtéé herkasti syttyessédén. Séilytd bensiinié vain
hyvéksytyissé astioissa hyvin tuuletetuissa tiloissa,
joissa ei ole kipindiden tai liekkien vaaraa. Ald tankkaa
polttoaineséiliétd moottorin ollessa kuuma tai sen
kdydessa. Laikkynyt polttoaine voi syttya, jos se pdésee
kosketuksiin kuumien osien tai sytytystulpan kipindiden
kanssa. Alé kdynnistéd moottoria vuotaneen polttoaineen
Iahelld. Alé koskaan kéytéd bensiinia puhdistusaineena.
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1. Sulje polttoaineen syéttd. Irrota polttoaineletku
kaasuttimen tuloliittimesta. Ks. kuva 8-11. Jos
kaytetdan polttoainepumppua, irrota sykeletku
suojalevyn liittimesta. Ks. kuva 8-12.

ik

Kuva 8-11. Polttoaineletkun irrotus kaasuttimesta.

Kuva 8-12. Sykeletkun irrotus liittimesta.

2. lIrrota lampdsuojan kiinnitysruuvi ja erikoisaluslevy,
joka kiinnittdd myds mahdollisen polttoaineen
katkaisusolenoidin maajohdon. Ks. kuva 8-13.

Kuva 8-13. Lampésuojan ruuvin ja maajohdon
irrotus.

3. Jos kaasutin k&yttaa polttoainesolenoidia,
katkaise muovinen nippuside varovasti ja irrota
polttoainesolenoidin johto johtosarjasta.

Ks. kuva 8-14.

Kuva 8-14. Polttoainesolenoidin johdon irrotus.

4. Liu'uta kaasutinta ulospéin ja irrota kaasu- ja
rikastinvivusto. Ks. kuva 8-15.

e Y=

LAl e

Kuva 8-15. Kaasuttimen irrotus.
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5. Merkitse nopeudenséadinkannattimen asento
lovettuihin reikiin ja irrota ruuvit (2 kpl), joilla
nopeudensaadinkannatin on kiinni suojalevyssa.
Muista tai merkitse muistiin nopeudensaatimen
jousen reika, ettd se tulee oikein asennettaessa.
Irrota nopeudenséaétimen jousi ja sen jalkeen
sdatimen kannatin (polttoainepumppu
kiinnitettyn4, jos sellainen on) ja vivustot
moottorista. Ks. kuvat 8-16 ja 8-17.

Kuva 8-16. Nopeudensididinkannattimen irrotus
suojalevysta.

Kuva 8-18. Nopeudenséaatimen vivun irrotus.

7. Irrota kaasuttimen tiiviste. Irrota sen jalkeen
I&mpdsuoja ja tiiviste varovasti imuaukon pultista.
Lampdsuoja on valmistettu suhteellisen hauraasta
muovista. Ala vaanna nurkista, sillé suoja saattaa
murtua/haljeta. Jos vipuaminen on tarpeen suojan
irrottamiseksi, vipua vain imuaukon pultin [&helta.
Ks. kuva 8-19. Irrota kiinnityspultti sylinterista vain
tarvittaessa.

Kuva 8-17. Nopeudensaitimen jousen irrotus.

6. Avaa kuusiomutteri ja irrota nopeudensaatimen
vipu* nopeudensédatimen poikittaisakselista. Ks.
kuva 8-18.

*HUOM: On suositeltavaa asentaa uusi
nopeudensaatimen vipu aina, kun se on
irrotettu.

SN L

Kuva 8-19. Limpdsuojan irrotus.
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Irrota sytytysmoduuli
1. Irrota pysaytysjohto sytytysmoduulista.

2. Pyorita vauhtipydran magneetti poispain
moduulista.

3. Irrota RFI-suojattu sytytystulpan johto
kiinnikkeesta, jos sellainen on. Ks. kuva 8-20.

Kuva 8-20. Johdon irrotus kiinnikkeesta (RFI-
hédiridbnspoistajalla varustetut yksikot.

4. Irrota kaksi kuusiokantaruuvia ja sytytysmoduuli.
Ks. kuva 8-21.

Kuva 8-22. Ruohoverkon irrotus.

HUOM: Ka&yté aina vauhtipydrén lenkkiavainta tai
kiinnipitotydkalua (ks. osa 2) vauhtipy&ran
kiinnipitdmiseksi, kun vauhtipyéran ja
tuulettimen kiinnikkeitd avataan tai kiristetaan.
Ala kéyta tankoja tai kiiloja
jadéhdytystuulettimen siipien vélissa, silla
siivet saattavat murtua tai vioittua.

2. Irrota kiinnitysruuvi, aluslevy ja tuulettimen
kiinnityslevy, joilla tuuletin ja vauhtipy®ra on kiinni
kampiakselissa. Ks. kuva 8-23.

S | y

Kuva 8-21. Sytytysmoduulin irrotus.

Irrota ruohoverkko, tuuletin ja vauhtipyoéra
1. lrrota ruohoverkko tuulettimesta. Ks. kuva 8-22.

Kuva 8-23. Tuulettimen ja vauhtipydran
kiinnitysosien irrotus.

3. Nosta jaéhdytystuuletinta varovasti kahden
kayttétapin vapauttamiseksi ja irrota se
vauhtipydrasta.

4. Irrota vauhtipydré kampiakselista ulosvetimella.
Ks. kuva 8-24.

HUOM: Kayta aina ulosvedintd vauhtipyéran
irrottamiseen kampiakselista. Ala lyo
kampiakseliin tai vauhtipy6raan, silla ne
saattavat murtua tai vioittua.
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Kuva 8-24. Vauhtipydran irrotus ulosvetimella.
5. lIrrota vauhtipydréan kiila kampiakselista.

Irrota staattori
1. lrrota kaksi ruuvia, joilla staattori on kiinni
suojalevyn istukoissa. Ks. kuva 8-25.

HUOM: Ké&yté B+ ja staattorijohtojen irrottamiseen
johtosarjaliittimesta pienta ruuvitalttaa tai
vastaavaa kapeaa ja litteda teréé ja ja taivuta
liittimen/liittimien lukituskieli alas. Veda johto/
johdot varovasti irti liittimesta.

Kuva 8-26. Venttiilikopan ruuvien irrotus.

2. lrrota venttiilikoppa ja tiiviste sylinterinkannesta.
Ks. kuva 8-27.

-
J

Cw

Kuva 8-27. Venttiilikoppa ja tiiviste.

3. Avaa sisemmat ruuvit (T15 TORX) ja tydnna
keinuvivun saatomutterit pois edesta. Irrota
tyontdétangot ja merkitse ne niin, etta ne tulevat
asennettaessa samoilla paikoille. Ks. kuva 8-28.

Kuva 8-25. Staattorin irrotus.

Irrota venttiilikoppa ja sylinterinkansi
1. Irrota ruuvit (7 kpl), joilla venttiilikoppa ja
kannattimet on kiinnitetty. Ks. kuva 8-26.

Kuva 8-28. Sdatoruuvin ja -mutterin irrotus.
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4. Irrota kuusi kuusiokantaruuvia, joilla
sylinterinkansi on kiinnitetty. Huomaa paksu
aluslevy pakoaukkoa ldhimpana olevassa
ruuvissa. Ks. kuva 8-29.

Kuva 8-31. Takaiskukuulan irrotus
kampikammiosta.

Pura sylinterinkansi

HUOM: Merkitse ennen purkamista kaikki
uudelleenkaytettavat venttiilikoneiston osat
niin, etta ne tulevat asennettaessa samalle
puolelle.

Kuva 8-29. Sylinterinkannen ruuvien ja aluslevyn
irrotus.

5. Irrota sylinterinkansi ja kannentiiviste.

Ks. kuvat 8-30. 1. Irrota sytytystulppa. Ks. kuva 8-32.

Kuva 8-30. Sylinterinkannen ja kannentiivisteen Kuva 8-32. Sytytystulpan irrotus.
irrotus.
2. lIrrota sdatdmutterit, nivelet ja keinuvivut
6. Irrota takaiskukuula kampikammion niveltapeista.
avaimenreikdaukosta. Ks. kuva 8-31.
3. lIrrota keinuvivun niveltapit ja tydntétangon
ohjainlevyt. Ks. kuva 8-33.
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Kuva 8-33. Keinuvivun osien purkaminen.
4. Irrota venttiilit.

a. Purista venttiilijousia venttiiljousenpuristimella
jairrota pidikkeet. Ks. kuva 8-34.

b. Irrota puristin. Irrota sen jalkeen venttiiljousen
lautaset, venttiilijouset ja venttiilit.

Kuva 8-35. Suojalevyn ruuvien irrotus.

2. Suojalevyn ja kampikammion vélissa kaytetdan
tiivistetta. Naputa tarvittaessa varovasti
kdynnistysmoottorin istukoita tai 6ljynsuodatinta
pehmedépaiselld vasaralla tiivisteen irrottamiseksi.
Al yritd vaantaa kampikammion tai 6ljypohjan
tiivistepintoja vasten, silla seurauksena on
vioittuminen ja vuotoja.

3. lrrota suojalevykokonaisuus ja tiiviste.
Ks. kuva 8-36.

4. Jos johtosarja on irrotettava suojalevysta, taivuta
kiinnikkeet auki ja veda ulos aukon kautta.

-2

Kuva 8-34. Venttiilien irrotus jousenpuristimella.

Irrota suojalevy
1. Irrota 14 kuusiokantaruuvia, joilla suojalevy on
kiinni kampikammiossa. Ks. kuva 8-35. Merkitse
mahdollisesti kiinnitettyjen sinkiléiden ja
kiristimien paikat.

Kuva 8-36. Suojalevy ja tiiviste irrotettuna
kampikammiosta.
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Pura suojalevy HUOM: Puolipuristimen paino ja jousi, joita yleensa
1. Irrota nopeudensaatimen hammaspyéra ja pitévét paikallaan painelaatta ja suojalevyn
saatotappiasennelma. Nosta varovasti yléspain asennus, putoavat, jos pakonokkapydré
kahden ruuvitaltan terélla. Ks. kuva 8-37. kaannetaan ylésalaisin.

HUOM: Nopeudensaatimen hammaspyora on kiinni
akselissa kahdella pienelld hammaspyéraan
valetulla kielekkeelld. Kun hammaspydéra
irrotetaan, nama kielekkeet rikkoutuvat ja
hammaspydra on vaihdettava.
Nopeudensaatimen hammaspyoéra on
irrotettava suojalevyn purkamiseksi ja
6ljykanavien puhdistamiseksi.

> " A
Kuva 8-39. Nokkapy®érien irrotus.

2. Irrota ruuvit, joilla nokkavivut on kiinni
kampikammiossa. Ks. kuva 8-40. Merkitse
nokkavivut kokoonpanoa varten.

i
Kuva 8-37. Nopeudensaatimen hammaspyoéran
irrotus.

2. Irrota kuusi ruuvia, joilla éljykanavan kansi on
kiinni suojalevyssa. Irrota kansi ja tiiviste. Ks.
kuva 8-38.

Kuva 8-40. Nokkavipujen irrotus.

3. Veda pakopuolen nokka-akseli ja uritettu
painelaatta ulos kampikammiosta. Ks. kuva 8-41.

Kuva 8-38. Oljykanavan kannen ja tiivisteen irrotus.

Irrota nokkapydorat, nokka-akselit ja

6ljypumppu
1. lIrrota painelaatat ja nokkapyérat nokka-akseleista.
Ks. kuva 8-39.
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Kuva 8-41. Pakopuolen nokka-akselin ja uritetun
painelaatan irrotus.

4. Irrota kaksi ruuvia, joilla 6ljypumppu ja imupuolen
nokka-akseli on kiinni kampikammiossa. Veda
nokka-akselista varovasti ylospain asennelman
irrottamiseksi kampikammion syvennyksesta.
Oljypumpun lahtsliitannéssé oleva pieni kumitiiviste*
saattaa irrota irrotuksen aikana. Ala hukkaa sita.
Ks. kuva 8-42.

*HUOM: Useimmissa malleissa kdytetaan sisdkanavalla
varustettua lahtéliitannan tiivistetta oljyn
syo6ttdmiseksi kampiakselin alemmalle laakerille.
Joissakin malleissa tiiviste on umpinainen ja
kampiakselissa on poikkisuuntaiset poraukset
6ljyn syottdmiseksi alemmalle laakerille. Jos
tiiviste joudutaan vaihtamaan, varmista, etta
kaytetdan oikeantyyppista tiivistetta.

Lahtoliitannan
tiiviste

SN

Kuva 8-42. Imunokka-akseli ja 6ljypumppu.

5. Tarvittaessa 6ljypumppu voidaan erottaa
imupuolen nokka-akselista. Veda alempi tappi
ulos akselin tukemiseksi. Taman jalkeen
Oljypumppuasennelma voidaan irrottaa nokka-
akselista. Ks. kuva 8-43.

Kuva 8-43. Oljypumppuasennelman erottaminen
imupuolen nokka-akselista.

Irrota kiertokanki ja manta
1. Pyéritéd kampiakselia niin, ettd kiertokangen kaula
on kello 9 asennossa.

2. Irrota kaksi kuusiokantaruuvia ja kiertokangen
laakeripuolisko. Ks. kuvat 8-44.

HUOM: Jos porauksen yldosassa on karstaharjanne,
kayta avarrinta, ennen kuin yritat irrottaa
mantaa.

Kuva 8-44. Kiertokangen laakeripuoliskon irrotus.

3. Veda kiertokanki ja manté varovasti irti
kampiakselista ja ulos sylinteriaukosta.
Ks. kuva 8-45.
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Kuva 8-45. Madnnin ja kiertokangen irrotus.

Irrota manta kiertokangesta
1. Irrota mannéntapin kiinnike ja ménnantappi. Erota
manta kiertokangesta. Ks. kuva 8-46.

Kuva 8-47. Mannanrenkaiden irrotus.

Irrota kampiakseli ja vastapaino
1. Nosta kampiakseli ja vastapaino varovasti ulos
kampikammiosta. Ks. kuva 8-48.

C

Kuva 8-46. Mdnnéan erotus kiertokangesta.

Irrota mannanrenkaat
1. lrrota yl&- ja keskipuristusrenkaat
renkaanlevittimelld. Ks. kuva 8-47.

2. Irrota 6ljyrenkaan kiskot ja sen jalkeen vélilevy.

Kuva 8-48. Kampiakselin ja vastapainon irrotus.

Vastapainon purkaminen
Vastapaino voidaan tarvittaessa erottaa
kampiakselista.

1. Irrota ohjainkenka ohjaintapista asennelman
vauhtipy&rapuolelta.

2. Irrota kampiakselin hammaspyéra kampiakselista
jairrota kiila varovasti kiilaurasta. Ks. kuva 8-49.
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Irrota nopeudensaatimen poikittaisakseli
1. lrrota kiinnitystappi ja aluslevy, jotka sijaitsevat
nopeudensaatimen poikittaisakselin ulkosivulla.
Ks. kuva 8-52.

Kuva 8-49. Kampiakselin hammaspyérén kiilan
irrotus.

3. Irrota pitkd kuusiokantaruuvi, jolla vastapainon
puoliskot on kiinnitetty toisiinsa kampiakselilla. Pida
ohjaintappia avaimella (tarvittaessa). Ks. kuva 8-50.

Kuva 8-52. Kiinnitystapin ja aluslevyn irrotus.

2. Liu'uta akselia sisdanpain ja irrota se
kampikammion sisdpuolelta. Ald hukkaa akselin
sisdosassa olevaan pienta aluslevya.

Ks. kuva 8-53.

Kuva 8-50. Vastapainon ruuvin irrotus.

4. Merkitse painot kokoonpanoa varten ja liu’uta
vastapainot varovasti pois kampiakselin
epakeskoilta. Ks. kuva 8-51.

Kuva 8-51. Purettu vastapaino.

Kuva 8-53. Nopeudenséditimen poikittaisakselin
irrotus.
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Irrota voimanotto- ja vauhtipyoérapuolen
oljytiivisteet

1. Kayta tiivisteulosvedinta ja irrota voimanotto- ja
vauhtipydrapuolen 6ljytiivisteet. Ks. kuva 8-54.

Kuva 8-54. Tiivisteen irrotus tiivisteulosvetimella.
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Osa9
Tarkastus ja kunnostus

Tassa osassa kasitelladn moottorin padkomponenttien toiminta, tarkastus ja korjaus/kunnostus. Seuraavia
komponentteja ei kasitelld tdssa osiossa. Ne késitellddn omissa osioissaan:

llImanpuhdistin, osa 4
Kaasutin ja ulkoinen nopeudensaadin, osa 5
Sytytys, lataus ja sdhkékaynnistin, osa 7

Puhdista kaikki osat huolellisesti. Vain puhtaat osat voidaan tarkastaa ja mitata tarkasti kulumisen ja vikojen varalta.
Markkinoilla on runsaasti puhdistusaineita, joilla rasvan, 6ljyn ja noen saa poistettua nopeasti moottorin osista.
Noudata huolellisesti valmistajan antamia ohjeita ja turvallisuusméaarayksia tallaisia puhdistusaineita kaytettdessa .
Kayta tiivisteen poistotytkalua vanhan materiaalin irrotukseen venttiilikopasta, sylinterinkannesta, kampikammiosta ja
dljypohjasta. Al& kaavi tiivistepintoja. Kaapiminen voi vaurioittaa pintoja, misti on seurauksena vuotoja.

Varmista, ettd kaikki puhdistusaine on poistettu ennen moottorin kokoamista ja kdyttédnottoa. Pienikin
puhdistusainemaara saattaa nopeasti tuhota moottoriéljyn voiteluominaisuudet.

Katso lisatietoja moottorin kunnostusoppaasta (TP-2150). Saatavana on myds Mittausopas (TP-2159-A) ja
Moottorin tarkastusarvokirja (TP-2435); kayta niita tarkastustulosten kirjaamiseen.

Automaattinen puolipuristin

Tama moottori on varustettu automaattisella
puolipuristimella. Puolipuristin alentaa puristuspainetta
kdynnistysnopeuksilla kdynnistyksen helpottamiseksi.

Toiminta

Puolipuristimen mekanismi koostuu kayttdjousesta ja
nivelbidysté keskipakoispaino/saatétappiasennelmasta,
joka sijaitsee pakopuolen nokkapyérassa. Painelaatta
ja suojalevyn kiinnitys pitévat puolipuristimen
paikallaan. Ks. kuva 9-1. Kaynnistysnopeuksilla (700 r/
min tai alle) jousi pitaa keskipakoispainon sisélld ja
saatoétapin "pydristetty” pinta tydntyy pakoventtiilin
nokan karjen ylapuolelle. Tama tydntéa pakoventtiilin
pois istukastaan puristustahdin ensimmaisen osan
aikana. Puristus alennetaan noin 2:1 suhteeseen
kaynnistyksen aikana.

Kaynnistyksen jalkeen, kun moottorin nopeus ylittaa
700 r/min, keskipakoisvoima voittaa painon jousen
voiman. Keskipakoispaino liikkuu ulospéin pydrittéden
saatbtappia, joka paljastaa "littedn” pintansa, joka on
nokan karjen alapuolella. Saatétappi ei enda vaikuta
pakoventtiiliin ja moottori kdy taydella teholla.

Kun moottori pyséytetédén, jousi palauttaa
keskipakoispaino/saatétappiasennelman
puristuksenpoistoasentoon ja valmiiksi seuraavaa
kaynnistysté varten.

Saatotapin
alaosa

Nokan karki

Keskipakoispaino

Nokkapyora

Kuva 9-1. Puolipuristimen osat.
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Edut
Puristuspaineen keventamisella kdynnistysnopeuksilla
on useita tarkeita etuja.

1. Ka&ynnistin ja akku voivat olla pienempia ja
kaytdnndllisempiad sovelluksiin, joissa naita
moottoreita kaytetaan.

2. Puolipuristin eliminoi “takapotkun” kdynnistyksen
yhteydessé, joten mydhéissytytys-/
sytytysennakkomekanismeja ei enéa tarvita.

3. Rikastinvivun asetus ei ole niin kriittinen
puolipuristimen kanssa. Tulvimisen sattuessa liika
polttoaine puhalletaan ulos avoimesta
pakoventtiilistd eika se haittaa kaynnistysta.

4. Puolipuristusmoottorit kdynnistyvat huomattavasti
nopeammin kylmalla saalla.

5. Puolipuristusmoottorit voidaan kdynnistéa
kuluneilla ja likaisilla sytytystulpilla. Moottori,
jossa ei ole puolipuristinta, ei kdynnisty yhta
varmasti vastaauvilla tulpilla.

Nokkapyorat

Tarkastus ja huolto

Tarkasta hammaspyérien hampaat ja imu- ja
pakonokkapydrien nokkien karjet. Jos kérjet ovat
erittdin kuluneet tai hampaat ovat kuluneet, lohjenneet
tai rikkoutuneet, nokkapyora(-pyorét) on vaihdettava.

Kampiakseli ja kampiakselin
hammaspyoéra

Tarkastus ja huolto

Tarkasta kampiakselin hammaspydran hampaat. Jos
hampaat ovat pahoin kuluneet, lohjenneet tai niita puuttuu,
kampiakselin hammaspydra on vaihdettava. Irrota
hammaspyéré vetamalla se pois kiilasta ja kampiakselilta.

Tarkasta kampilaakeritapin pinnat kulumisen, naarmujen,
urien jne. varalta. Jos niissa nékyy vikoja tai ne eivat ole
kulumisrajojen sisélld, kampiakseli on vaihdettava.

Tarkasta kampiakselin kiilaurat. Jos ne ovat kuluneet tai
lohjenneet, kampiakseli on vaihdettava.

Tarkasta kammen tappi kulumisen, naarmujen ja alumiinin
luovutuksen varalta. Pienet naarmut voidaan puhdistaa
Oljyyn kostutetulla kiillotuskankaalla. Jos kulumisrajat
ylittyvét (ks. osa 1), kampiakseli on vaihdettava.

Kampikammio

Tarkastus ja huolto
Tarkasta kaikki tiivistepinnat, ettei niissé ole tiivisteen
palasia eiké syvia naarmuja tai koloja.

Tarkasta sylinterin seindmé& naarmujen varalta.
Vaikeissa tapauksissa palamaton polttoaine saattaa
pesté tarvittavan voiteluaineen pois mannasté ja
sylinterin seindmasta. Mannanrenkaiden ja seindman
vélille muodostuu metallinen kosketus, josta seuraa
hankautumista ja naarmuuntumista. Sylinterin
seindman naarmuuntumisen syyna voivat olla myés
paikalliset kuumat pisteet, jotka johtuvat tukkeutuneista
jaéhdytysrivoista tai riittdmattémasta voitelusta tai
likaantuneesta voiteluaineesta.

Jos sylinterireikd on naarmuuntunut, kulunut,
kartiomainen tai soikea, avarrus voi olla tarpeen.
Maérittele kuluminen sisdmikrometrilla tai kitatulkilla
(ks. osa 1). Jos kuluminen ylittda ilmoitetut rajat,
saatavana on 0.08 mm (0.003 in.) ylikokoinen manta.
Jos sylinteri ei puhdistu 0.08 mm (0.003 in.) ylikoolla,
on harkittava lyhytta lohkoa tai vaihtomoottoria.

Hoonaus

Vaikka useimpia kaupallisia sylinterien
hoonauslaitteita voidaan kayttaa joko kasiporissa tai
porakoneissa, hidasnopeuksisen porakoneen kaytt on
suositeltavaa, koska silléd aukko saadaan paremmin
kohdistettua kampiakselin vastaporaukseen. Hoonaus
kannattaa tehda poranopeudella n. 250 r/min ja 60
iskua per minuutti. Kun karkeat kivet on asennettu,
toimi seuraavasti:

1. Laske hoonauslaite sylinteriin ja sdada se
keskittdmisen jalkeen niin, etta kivet koskettavat
sylinterin seindmaan. Kaupallisen hoonausnesteen
kayttd on suositeltavaa.

2. Kun kunkin kiven alareuna on sylinterireién
alimman reunan tasalla, kdynnisté pora ja aloita
hoonaus. Liikuta hoonauslaitetta ylds ja alas
samalla kokoa muuttaen leikkuusarmien
muodostumisen estdmiseksi. Tarkasta koko
saanndllisesti. Varmista mitattaessa, etta sylinteri
on jaéhtynyt.
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3. Kun halkaisija on 0.064 mm (0.0025 in.) sisélla
halutusta koosta, irrota karkeat kivet ja vaihda tilalle
kiillotuskivet. Jatka Kiillotuskivilld, kunnes ollaan
0.013 mm (0.0005 in.) sisalld halutusta koosta ja
kayta sen jalkeen viimeistelykivié (220-280 grit) ja
kiillota lopulliseen kokoon. Ristiviivoitus on havaittava,
ettd hoonaus tulisi oikein. Ristiviivoituksen on
leikattava kesken&an noin 23-33° kulmassa
vaakatasosta. Liian loiva kulma voi saada renkaat
hyppadméaan ja kulumaan voimakkaasti, liian jyrkka
kulma lisdé 6ljynkulutusta (ks. kuva 9-2).

r
Ny %
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Kuva 9-2. Sylinteriaukon ristiviivoitus hoonauksen
jalkeen.

4. Tarkasta hoonauksen jalkeen sylinterin pyoéreys,
kartiomaisuus ja koko. Mittaa sisamikrometrilla,
kitatulkilla tai lapimitan mittalaitteella. Mitat
otetaan sylinterin kolmesta kohdasta — ylhaalta,
keskeltd ja alhaalta. Kustakin kolmesta kohdasta
on otettava kaksi mittaa (kohtisuoraan toisiinsa
nahden).

Puhdista sylinteriaukko hoonauksen jalkeen
Sylinterin seindmien huolellinen puhdistus hoonauksen
jalkeen on ddrimmaisen tarkeaa. Sylinteriin jaanyt
hioma-aines saattaa tuhota moottorin alle tunnin
kayton jélkeen kunnostuksesta.

Lopullinen puhdistus on tehtéva aina harjalla ja
kuumalla saippuavedelld. Kayta voimakasta
puhdistusainetta, joka kykenee hajottamaan
koneistuséljyn ja vaahtoaa runsaasti. Jos vaahto haviaa
puhdistuksen aikana, heité likainen vesi pois ja aloita
alusta kuumalla vedellé ja puhdistusaineella. Huuhtele
sylinteri hankaamisen jalkeen erittdin kuumalla
puhtaalla vedell, kuivaa huolellisesti ja sivele ohut
kerros moottori6ljya ruostumisen estadmiseksi.

Manta-aukko -valyksen mittaus

Valys on tarkastettava huolellisesti ennen mé&nnan
asentamista sylinteriaukkoon. Tdma vaihe jatetaan
usein huomiotta ja jos valykset eivét ole erittelyjen
rajoissa, seurauksena on yleensa moottorivaurio.

HUOM: Ala mittaa manté-aukko -vélysté rakotulkilla —
se antaa epatarkan mittaustuloksen. Kayta
aina mikrometria.

Mittaa manta-aukko -vélys seuraavasti:

1. Mittaa mannan halkaisija mikrometrilla
kohtisuoraan mannéntappiin ndhden
8 mm (0.314 in.) mannanhelman alareunasta
kuvan 9-3 mukaisesti.

Mittaa 8 mm (0.314”) mdnnédnhelman alareunan
yldpuolelta oikeissa kulmissa mannantappiin
nahden.

8 mm (0.314in.)

——

Kuva 9-3. Mannéan halkaisijan mittaus.

2. Mittaa sylinteriaukko sisdmikrometrilld, kitatulkilla
tai lapimitan mittalaitteella. Mittaa noin 63.5 mm
(2.5”) ylareunan alapuolelta ja kohtisuoraan
mannantappiin nahden.

3. Maénta-aukko -valys on mannan halkaisija
vahennettyna sylinterin halkaisijasta (kohta 2
miinus kohta 1).

Vastapainoasennelma

Vastapaino tasapainottaa kampiakselin painot ja
sisdiset voimat kaytdn aikana vérindn minimoimiseksi.
Useita tarkeita kohtia vastapainosta on tarkastettava
ennen asennusta ja kayttdd. Lisaksi
vastakkaiskomponentit (kampiakselin epakeskot ja
suojalevyn ohjainkanava) on tarkastettava kulumisen ja
vikojen varalta.

Tarkasta vastapaino ja vastakkaiskomponentit
seuraavasti.
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Vastapaino-epidkesko -vilys

Kayntivalys kampiakselin epdkeskoihin on tarkastettava
huolellisesti ennen vastapainon asentamista
kampiakselille. Jos vaadittuja valyksia ei pystyta
séilyttdmaan, seurauksena on varindita ja
moottorivaurio.

HUOM: Ala kayta rakotulkkia vastapaino-epékesko -
véalyksen mittaamiseen.

Vastapainon ja kampiakselin
epdkeskorenkaan(renkaiden) valyksen mittaus
1. Kéyté sisdmikrometrid, kitatulkkia tai Iapimitan
mittauslaitetta ja mittaa vastapainon laakeripinnan
sisdhalkaisija. Mittaa kahdesta kohdasta 90°
toisiinsa ndhden kustakin painosta. Ks. kuva 9-4.

3. Kayntivalys on epdkeskon halkaisija vdhennettynd
vastapainon laakerihalkaisijasta (kohta 1 miinus
kohta 2). Jos mitat ovat osassa 1 ilmoitettujen
maksimikulumisrajojen ulkopuolella, ko. osa(t) on
vaihdettava.

Vastapainon ohjaintapin sek3 ohjainkengén ja

suojalevyn ohjainkanavan kayntivalyksen mittaus
1. Mittaa ulkomikrometrilla vastapainon ohjainkengan
ulkoleveys. Ks. kuva 9-6.

Kuva 9-4. Vastapainon laakeripinta.

2. Kayta sen jalkeen ulkomikrometria ja mittaa
kampiakselin jokaisen epakeskon poikki. Mittaa
jalleen kahdesta kohdasta 90° toisiinsa nahden.
Ks. kuva 9-5.

Kuva 9-6. Vastapainon ohjainkengén mittaus.

2. Kayta sisdmikrometria, kitatulkkia tai vastaavaa
tydkalua ja mittaa ohjainkanavan leveys
suojalevyssa. Ks. kuva 9-7. Merkitse ndma mitat
muistiin.

Kuva 9-5. Kampiakselin epdkeskon mittaus.

Kuva 9-7. Ohjainkanavan mittaus suojalevyssa.
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3. Kayta uudelleen ulkomikrometria ja mittaa
vastapainon ohjaintapin ulkohalkaisija.
Ks. kuva 9-8.

Kuva 9-8. Ohjaintapin ulkohalkaisijan mittaus

4. Kayté mittakelloa tai vastaavaa mittalaitetta ja
mittaa vastaavan reidn sisahalkaisija
ohjainkengéssa. Ks. kuva 9-9. Merkitse ndma
mitat muistiin.

Kuva 9-9. Ohjainkengan reién sisdhalkaisijan
mittaus.

Jos jokin mitoista on osassa 1 ilmoitettujen
maksimikulumisrajojen ulkopuolella, ko. osa(t) on
vaihdettava.

Vauhtipyo6ra

Tarkastus

Tarkasta vauhtipydra halkeamien varalta ja tarkasta
kiilaura kulumisen ja vikojen varalta. Vaihda
vauhtipydré, jos siind on halkeamia. Jos vauhtipydrén
kiila on leikannut tai kiilaura on vioittunut, vaihda
kampiakseli, vauhtipy®ra ja kiila.

Tarkasta vauhtipyérdn hammaskeha halkeamien ja
vikojen varalta. Hammaskehié ei ole saatavana
erikseen. Vaihda vauhtipy®6ré, jos hammaskehé on
vioittunut.
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Sylinterinkansi ja venttiilit

Tarkastus ja huolto
Tarkasta huolellisesti venttiilikoneiston osat. Tarkasta venttiilijouset ja muut osat kulumisen ja vd&ntymien varalta.
Tarkasta venttiilit ja venttiilin istukat sydpymisen, halkeamien ja vaantymien varalta. Tarkasta venttiilinvarsien ja

ohjaimien vélinen vélys . Katso venttiilin osat ja erittelyt kuvasta 9-10.

Pakoventtiili T Imuventtiili
RSN 8|l A \de ﬂ{
+ N/ —+
T D
G —1—l el || Pakoventtiili G
///// A Rengas
T ; Imu
D ﬁ Rengas
- T !
B A
Koko Imu Pako
A Istukan kulma 89° 89°
B Renkaan ulkohalkaisija 41.737/41.783 mm 36.237/36.263 mm
C Ohjaimen syvyys 10.20 mm 10.20 mm
D Ohjaimen sisdhalkaisija 6.038/6.058 mm 6.038/6.058 mm
E Venttiillilautasen halkaisija 37.625/37.375 mm 32.125/32.375 mm
F Venttiilin luistipinnan kulma 45° 45°
G Venttiilin reuna (min.) 1.5mm 1.5mm
H Venttiilinvarren halkaisija 5.982/6.000 mm 5.970/5.988 mm

Kuva 9-10. Venttiilin osat.
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Kaynnistysvaikeudet tai tehonpuute yhdessa suuren polttoaineenkulutuksen kanssa voivat olla oireita viallisista
venttiileistéd. Vaikka ndma oireet voidaan liittdd myos kuluneisiin mannénrenkaisiin, irrota ja tarkasta venttiilit ensin.
Puhdista irrotuksen jélkeen venttiilin lautaset, luistipinnat ja varret sdhkékayttbisella terdsharjalla. Tarkasta sen
jalkeen huolellisesti jokainen venttiili vikojen varalta, esim. kiero venttiililautanen, liiallinen korroosio tai kulunut
venttiilinvarren paa. Vaihda huonokuntoiset venttiilit. Normaali venttiili ja huonokuntoiset venttiilit on esitetty
oheisissa kuvissa.

Normaali: Venttiili voidaan kunnostaa ja kéyttaa Vuoto: Huonosti hiottu venttiilin lautanen tai istukka
uudelleen myés pitkan kayttdajan jalkeen, jos sen mahdollistavat vuodon, jonka seurauksena on
luistipinta ja reuna ovat hyvasséa kunnossa. Jos venttiili ainoastaan toiselta puolelta palanut venttiili.

on kulunut niin, etta reuna on alle 1/32", dla kayta sita
uudelleen. Kuvassa olevaa venttiilida on kaytetty l&dhes
1000 tuntia valvotuissa testioloissa.

Huono kunto: Tama venttiili tulisi vaihtaa. Huomaa Karstoittuminen: Karstoittuminen on normaalia
venttiilin kiero lautanen; reuna vioittunut ja liilan kapea. imuventtiileissa eika siitd ole haittaa. Jos istukka on
Taman syyna voi olla kohtuuton kayttétuntimaara tai hyva, venttiili voidaan kayttaa uudelleen puhdistuksen
huonojen kayttdolojen yhdistelma. jalkeen.
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Liian korkea palamislampétila: Tassa nakyva
valkoinen kerrostuma viittaa erittdin korkeisiin
palamisl&ampétiloihin, jotka yleensé johtuvat liian
laihasta polttoaineseoksesta.

Varren syépyminen: Polttoaineen kosteus tai
kondenssi ovat venttiilinvarren syépymisen yleisimmat
syyt. Kondenssin syyna on huono sailytys varastoinnin
aikana ja moottorin toistuva pysayttdminen, ennen kuin
se ehtinyt saavuttaa normaalin kayttélampétilan.
Vaihda sydpyneet venttiilit.

Hartsi: Hartsijaénteet joutuvat yleensa vanhentuneesta
bensiinistd. Tdma havaitaan usein sovelluksissa, joissa
polttoainetta ei ole tyhjennetty sailiésta kayttbkauden
paatyttya. Hartsi on venttiilin juuttumisen yleinen syy.
Korjaus voidaan tehda avartamalla venttiilinohjaimet ja
puhdistamalla tai vaihtamalla venttiilit niiden kunnosta
riippuen.

Ylikuumeneminen: Ylikuumentuneessa
pakoventtiilissd on tumma sinistyma venttiilinohjaimen
ylépuolella olevalla alueella. T&man syyna voivat olla
kuluneet ohjaimet ja vialliset venttiilijouset. Tarkasta
my6s, onko ilmanottoaukko tukossa ja ovatko
jaahdytysrivat tukkeutuneet.
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Venttiilinohjaimet

Jos venttiilinohjain on kulunut raja-arvojen ulkopuolelle,
se ei ohjaa venttiilid suorassa linjassa. Tésté voiolla
seurauksena venttiilin luistipintojen tai istukoiden
palaminen, puristuspaineen havidminen ja runsas
6ljynkulutus.

Tarkasta venttiilinohjaimen ja venttiilinvarren vélinen
valys puhdistamalla huolellisesti venttiilinohjain ja
mittaa sisdhalkaisija mittalaitteella. Mittaa sen jalkeen
ulkomikrometrilla venttiilinvarren halkaisija useasta
kohdasta, jossa se liikuttaa venttiilinohjainta. Laske
valys kayttdmalla suurinta varren halkaisijaa. Jos
imupuolen vélys on yli 0.038/0.076 mm (0.0015/
0.003 in.) tai pakopuolen valys on yli 0.050/0.088
mm

(0.0020/0.0035 in.), maarittele, onko liian suuren
valyksen syyna venttiilinvarsi vai ohjain.

Imupuolen venttiilinohjaimen suurin sallittu (siséhalk.)
kuluma on 6.135 mm (0.2415 in.), kun taas 6.160 mm
(0.2425 in.) on suurin sallittu arvo pakoventtiilin
ohjaimelle. Ohjaimia ei voi irrottaa. Jos ohjaimet ovat
sallittujen rajojen sisalla mutta venttiilinvarret ovat
kuluneet yli sallittujen rajojen, vaihda venttiilit.

Venttiilin istukkarenkaat

Karkaistusta terasseoksesta valmistetut imu- ja
pakoventtiilin istukkarenkaat on puristussovitettu
sylinterinkanteen. Renkaita ei voi vaihtaa, mutta ne
voidaan kunnostaa, jos ne eivét ole liilan pahasti
sybpyneet tai vaantyneet. Jos istukat ovat murtuneet
tai pahoin vaantyneet, sylinterinkansi on vaihdettava.

Kunnosta venttiilin istukkarenkaat noudattamalla
kaytettavan venttiilin istukan jyrsimen mukana
toimitettuja ohjeita. Tyypillinen jyrsin on esitetty
kuvassa 9-11. Lopullinen jyrsinta tehdaan 89°
jyrsimella kuvassa 9-10 méaéritellyn venttiilin
istukkakulman mukaisesti. Kun venttiilin luistipinnan
kulma on oikea 45° ja venttiilin istukka on jyrsitty
oikein (44.5° keskilinjasta mitattuna, kun jyrsitty 89°),
talla saadaan haluttu 0.5° (1.0° taysi leikkaus) kulma,
jossa maksimipaine kohdistuu venttiilin istuinpintaan ja
istukkaan.

Venttiilin istukan
jyrsin

Tappi

Kuva 9-11. Tyypillinen venttiilin istukan jyrsin.

Venttiilien hionta

Karkeahiotut tai uudet venttiilit on hiottava tiiviyden
varmistamiseksi. Kayta loppuhiontaan imukupilla
varustettua kdsikayttdista venttilinhiomakonetta. Levita
venttiilin istuinpinnalle hieman hienojakoista hionta-ainetta
ja pyorita sen jalkeen venttiilia istukassa hiontakoneella.
Jatka hiontaa, kunnes istukan pinta ja venttiilin istuinpinta
ovat sileita. Puhdista sylinterinkansi huolellisesti
saippualla ja kuumalla vedelld hionta-aineen
poistamiseksi. Sivele ohut kerros moottoriéljya
ruostumisen estamiseksi, kun sylinterinkansi on kuivunut.

Ménnat ja renkaat

Tarkastus

Mannat ja sylinterin seindmat hankautuvat ja
naarmuuntuvat, kun sisadlampétilat |Ahestyvat mannan
hitsauspistettd. Korkeita lampétiloja aiheuttaa kitka,
jonka syyna on yleensa riittdmaton voitelu ja/tai
moottorin ylikuumeneminen.

Normaalisti kuluminen mannan holkin-mannantapin
alueella on vahaista. Jos alkuperdinen ménta ja
kiertokanki voidaan kayttéda uudelleen uusien renkaiden
asentamisen jalkeen, alkuperainen tappi voidaan myo6s
kayttda uudelleen, mutta silloin tarvitaan uudet
mannantapin kiinnikkeet. Mannantappi on osa
mantdasennelmaa; jos tapin holkki tai tappi ovat
kuluneet tai vioittuneet, tarvitaan uusi méntdasennelma.

Renkaan rikkoutumisen merkkiné on yleensa runsas
6ljynkulutus ja sininen pakokaasu. Kun renkaat
rikkoutuvat, 6ljya péasee palotilaan, jossa se palaa
polttoaineen mukana. Suuri éljynkulutus saattaa johtua
myds siitd, ettd mannanrenkaan péiden vali on
virheellinen, koska rengas ei pysty kunnolla
mukautumaan sylinterin seindméan tassa tilassa. Oljyn
ohjaus menetetdan myos silloin, kun renkaiden paiden
véaleja porrasteta asennuksen yhteydessa.
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Kun sylinterin lampétila nousee liian korkeaksi, méntiin
kertyy lakkaa ja vernissaa, jolloin renkaat juuttuvat
aiheuttaen nopeaa kulumista. Kulunut rengas on
yleensa ulkonadltaan kiiltava tai kirkas.

Renkaiden ja mantien naarmujen syyna ovat hankaavat
materiaalit, kuten karsta, lika ja kovametallipalat.

Detonaatiovaurio saadaan, kun osa polttoainelatausta
syttyy spontaanisti lAmm&n ja paineen vaikutuksesta
heti sytytyksen jalkeen. Tama muodostaa kaksi
liekkirintamaa, jotka kohtaavat ja rajahtavat muodostaen
erittdin voimakkaita hakkauspaineita mannan tietylle
alueelle. Detonaation syyna on yleensa
matalaoktaaninen polttoaine.

Varhaissytytys eli polttoaineen syttyminen ennen
ajastettua kipinaa voi aiheuttaa detonaatiota
muistuttavan vaurion. Varhaissytytysvaurio on usein
detonaatiovauriota vakavampi. Varhaissytytyksen syyna
on kuuma piste palotilassa, joka aiheutuu hehkuvasta
karstajaanteesta, tukkeutuneista jadhdytysrivoista,

vaarin sovitetusta venttiilista tai vaarasta
sytytystulpasta. Joitakin yleisid ménta- ja
rengasvaurioita on esitetty kuvassa 9-12.

Vaihtomantia on saatavana STD-ja 0.08 mm

(0.003 in.) ylikokoina, joihin sisaltyy uudet renkaat ja
mannantapit. Mannanrenkaita on liséksi saatavana
erillisina varaosasarjoina. Kaytd aina uusia
mannanrenkaita mantia asennettaessa. Ala koskaan
kaytad vanhoja renkaita.

Sylinteriaukon pinta on himmennettava ennen
varaosarengassarjan kayttda.

Ylikuumentunut, vanhentunut 6ljy

Naarmuuntunut ménta ja renkaat

Kuva 9-12. Yleisia ménté- ja rengasvaurioita.

9.10




Osa 9
Tarkastus ja kunnostus

Tarkea muistaa mannénrenkaita huollettaessa:

1. Jos sylinteriaukko on kulumisrajojen sisalla (ks.
osa 1) ja vanha manta on kulumisrajojen sisélla
eikd merkkeja naarmuista ja hankautumista ole,
vanha manta voidaan kayttaa uudelleen.

2. lIrrota vanhat renkaat ja puhdista urat. Ala
koskaan kayta vanhoja renkaita uudelleen.

3. Ennen kuin renkaat asennetaan mantéan, aseta
kaksi ylintd rengasta kayttéalueelleen
sylinteriputkessa ja tarkasta paiden véli (ks. kuva
9-13). Vertaa ilmoitettuihin arvoihin.

Y|&- ja keskipuristusrenkaan paiden vali

Uusi aukko
Ylarengas ................. 0.15/0.40 mm (0.006/0.016in.)
Keskirengas ............. 0.30/0.55 mm (0.012/0.022in.)

Maks. kaytetty aukko..0.77 mm (0.030in.)

Kuva 9-14. Mdnnédnrenkaan sivuvalyksen mittaus.

Mannanrenkaiden asennus
Asenna mannanrenkaat seuraavasti:

HUOM: Renkaat on asennettava oikein. Renkaiden
asennusohjeet toimitetaan yleensa uusien
renkaiden mukana. Noudata ohjeita
huolellisesti. Kayta renkaiden asennukseen
ménnénrengaspihtejd. Asenna alarengas
(6ljyrengas) ensin ja yl&puristusrengas
viimeisena. Ks. kuva 9-15.

Kuva 9-13. Mannanrenkaan paiden valin mittaus.

4. Kun uudet puristusrenkaat (yla ja keski) on
asennettu mantaan, tarkasta ménnan ja renkaan
valinen sivuvalys. Suurin suositeltu sivuvalys
kullekin renkaalle on 0.04 mm (0.0016”). Jos
sivuvalys erittelyissa ilmoitettua arvoa suurempi,
on kaytettava uutta mantaa. Ks. kuva 9-14.

Ylapuristusrengas-Ura
SIVUVEIYS ... 0.04 mm (0.0016in.)

Keskipuristusrengas-Ura
SIVUVEIYS ....ovvviiiiiiiiiiiiieeeeeeeee, 0.04 mm (0.0016in.)

Mannanren

Paiden
vali

JTunnistusmer

J

Ménta

:\Ylﬁpuristusrengas

(LA
j\ Keskipuristusrengas

Kiskot

Oljyrengas Mannénrengaspihdit

(3-osainen)
Kuva 9-15. Mdnnanrenkaiden asennus.
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1. Oljyrengas (alaura): Asenna rengaspihdit ja sen
jalkeen kiskot. Varmista, ettd rengaspihtien paat
eivat ole limittain.

2. Puristusrengas (keskiura): Asenna keskirengas
mannanrenkaan asennustydkalulla. Varmista, etta
tunnistusmerkki on "yldspdain”, kun rengas on
asennettu.

3. Puristusrengas (ylaura): Asenna yldrengas
mannanrenkaan asennustydkalulla. Varmista, etta
tunnistusmerkki on "yldspdain”, kun rengas on
asennettu.

Kiertokanget

Tarkastus ja huolto

Tarkasta laakeripinta (kiertokangen laakeri) naarmujen
ja kulumisen varalta (mittaa k&ynti- ja sivuvalykset; ks.
osa 1. Vaihtokiertokankia on saatavana kammen tapin
STD-kokona.

Oljypumppu ja paineenrajoitusventtiili

Tarkastus ja huolto

Suojalevy on irrotettava 6ljypumpun tarkastusta ja
huoltoa varten. Katso irrotus- ja asennusmenetelmét
osista "Purkaminen” ja "Kokoonpano” (8 ja 10).
Tarkasta 6ljypumppu ja hammaspydrat halkeamien,
vikojen ja kulumisen varalta ja ettd pydériminen on
pehmeéda. Vaihda pumppu, jos havaitaan takertelua tai
uudelleenkaytté on milldén tavalla kyseenalaista.

Paineenrajoitusventtiili on sisdadnrakennettu
Oljypumppuun maksimipaineen rajoittamiseksi. Sité ei
voida huoltaa. Jos paineenrajoitusventtiilin kanssa on
ongelmia, éljypumppu on vaihdettava.

Suojalevy ja 6ljykanavakansi

Tarkastus ja huolto

Jos purkaminen on tehty, tarkasta ja varmista, etta
suojalevyn ja 6ljykanavakannen 6ljykanavat ovat tdysin
puhtaat eiké niisséd ole mitdan esteita. Ks. kuvat 9-16 ja
9-17. Tarkasta dljykanavakannen suoruus tarvittaessa
tasaista pintaa vasten.

Oljykanavat

Kuva 9-16. Oljykanavat suojalevyssa.

Oljykanavat

Kuva 9-17. Oljykanavat 6ljykanavakannessa.

Kayté uutta dljykanavakannen tiivistetta ja asenna
6ljykanavakansi suojalevyyn. Asenna kiinnitysruuvit (6
kpl) ja kiristd momenttiin 4.0 Nm (35 in. Ib.) kuvan 9-18
mukaisessa jarjestyksessa.

Kuva 9-18. Oljykanavakannen kiristysjarjestys.
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Nopeudensadiatimen hammaspyora ja
akseli

Tarkastus

Tarkasta nopeudensaatimen hammaspyérén hampaat.
Etsi kuluneita, lohjenneita tai murtuneita hampaita. Jos
havaitaan vikoja, vaihda nopeudensaatimen
hammaspyora.

Hammaspy®éra on kiinni nopeudensaatimen akselissa
muottiinvaletuilla kielekkeilla, jotka vaurioituvat, kun
hammaspy®ré irrotetaan. Alé koskaan kayta
hammaspy6raa uudelleen, kun se on vedetty akselilta.
Vaihda nopeudensaatimen akseli vain, jos se on
vioittunut tai kulunut.

Nopeudensaitimen akselin irrotus:
1. Irrota puhaltimen kotelo, vauhtipyéra ja
jaahdytystuuletin.

2. lIrrota staattori ja kampiakselin kiila.
3. lrrota suojalevyn ruuvit ja suojalevy.

4. Pyoritd moottori yldkuolokohdan sdatémerkkien
kohdalle kampiakselissa ja nokkapydrissa.

5. lIrrota nopeudensaatimen hammaspyoéraasennelma
ja saatoétappi suojalevysta kahdella pienella
ruuvitaltalla.

6. Paikallista nopeudensaatimen tappi
vauhtipyérapuolelta. Pakota tappi ulos suojalevysta
pienella tuurnalla. Téma voidaan tehda myds
puristimella. ALA irrota nopeudensaatimen tappia
pihdin leuoilla tai pihdeilla, silla suojalevy voi
vaurioitua.

7. lrrota vanha tiivistemateriaali kampikammion ja
suojalevyn kosketuspinnoilta. Kéyta vanhan
tiivistemateriaalin irrotukseen
tiivisteenpoistosuihketta. Ala kaavi pintoja, silla
naarmut, kolot ja purseet voivat aiheuttaa vuotoja.

Nopeudensaitimen akselin asennus:
1. Asenna uusitappi painamalla ja naputtamalla se
kevyesti suojalevyyn. Se on asennettava niin, etté
se tyéntyy 44.50 mm (1.750”), +/- 0.101 mm
(0.004”’) kampikammion istukan ylapuolelle. Ks.
kuva 9-19.

Nopeudensaatimen
hammaspyéran
akseli

44.50 mm
(1.750 in.)*

K\Q?“‘m

1’;“*

*Tiivistepintaan - Ennen éljykanavan
kansilevyn ja tiivisterenkaiden asennusta

Kuva 9-19. Nopeudensaatimen akselin
painosyvyys.

2. Asenna uusi nopeudensaadin saatétappija
nopeudensdatimen hammaspydra.

3. Varmista, ettd nopeudensééatimen hammaspyora
pyorii esteetta.

4. Tarkasta, ettd sytytyksen saatémerkit ovat
edelleen kohdakkain.

5. Asenna uusi suojalevyn tiiviste ja asenna
suojalevy. Katso kiristysjarjestys ja erittelyt osan
10 kohdasta “Kokoonpano”.

6. Kokoa moottori loppuun noudattamalla kohdan
"Kokoonpano” menetelmia.

7. Kun moottorin on koottu, nollaa nopeudensaatimen
perussaatd osan 5 menetelmén
“Polttoainejarjestelma ja nopeudensaéadin”
mukaisesti.
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Osa 10
Kokoonpano

Seuraavaa menetelm&a suositellaan moottorin
kokoonpanoon. Siind oletetaan, etta kaikki osat ovat
uusia tai kunnostettuja ja kaikki osa-asennustyét on
tehty. Menetelm&a voidaan muuttaa muiden
vaihtoehtojen ja erikoisvarusteiden kayttdmiseksi.

HUOM: Varmista, ettéd moottori kootaan kaikkien
eriteltyjen kiristysmomenttien,
kiristysjarjestysten ja vélysten mukaisesti.
Erittelyissa ilmoitettujen arvojen huomiotta
jattdminen voi aiheuttaa vakavan
moottorivaurion tai kulumista.

HUOM: Kéayté aina uusia tiivisteita.

HUOM: Varmista, ettd kaikki osat on puhdistettu
kunnolla ENNEN kokoonpanoa.

Tyypillinen kokoonpanojérjestys
Asenna voimanottopuolen dljytiiviste.
Asenna nopeudenséaatimen poikittaisakseli.

Asenna kampiakseli ja vastapaino.

Asenna mannanrenkaat.

Asenna ménté kiertokankeen.

Asenna manta ja kiertokanki kampiakseliin.
Asenna nokkavivut.

Asenna pakonokka-akseli, nokkapyoré ja
puolipuristin.

10. Asennaimunokkapyoréa.

11. Asenna dljytiiviste suojalevyyn (vauhtipydrapuoli).
12. Asennasuojalevyn tiiviste, suojalevy ja johtosarja.
13. Kokoa sylinterinkansi.

14. Asenna sylinterinkansi.

15. Asenna venttiilinvivut ja tydntétangot.

16. Asenna venttiilikoppa.

17. Asenna staattori ja johtosarja.

18. Asenna vauhtipydra ja tuuletin.

19. Asenna sahkokaynnistin

20. Asenna sytytysmoduuli.

21. Asenna sytytystulppa.

22. Asennaldmpésuoja, kaasutin, vivusto ja
ilmanpuhdistimen pohja.

©COoNOO~WN =

Asenna 6ljypumppu ja imunokka-akseliasennelma.

23. Asennaja saada nopeudensaéatimen vipu,
nopeudensdadinkannattimen asennus.

24. Asenna polttoainepumppu (tietyt mallit).

25. Asenna tasasuuntaaja.

26. Asenna puhaltimen kotelo ja vauhtipydrén ritila.

27. Asenna Oil Sentry ™-kytkin tai putkitulppa.

28. Asennailmanpuhdistinelementti, esipuhdistin ja
ilmanpuhdistimen kansi.

29. Asenna danenvaimennin.

Asenna voimanottopuolen éljytiiviste
1. Levité hieman 6ljya voimanottopuolen dljytiivisteen
ulkoreunalle ja tiivistehuuliin ennen asennusta.
Kayté tiivistetydkalua ja asenna 5.5 mm (0.216”)
syvyyteen kampikammioon. Ks. kuvat 10-1 ja 10-2.

Kuva 10-1. Voimanottopuolen éljytiivisteen
asennus.

10.1




Osa 10
Kokoonpano

Oljytiiviste

>

Tiivistesyvyys
5.5 mm (0.216 in.)

Kuva 10-2. Voimanottopuolen tiivisteen syvyystiedot.

Asenna nopeudensaatimen poikittaisakseli
1. Aseta ohut painelaatta nopeudensaatimen
poikittaisakseliin niin pitkalle kuin se menee.

2. Voitele akseli kevyesti 6ljylla ja asenna se
kampikammion sisdpuolelta. Ks. kuva 10-3.

Kuva 10-3. Nopeudensaatimen poikittaisakselin
asennus.

3. Pujota paksu painelaatta akselille ulkopuolelta niin
pitkalle kuin se menee. Lukitse kiinnitystapilla
koneistettuun uraan. Ks. kuva 10-4.

Kuva 10-4. Nopeudensaitimen akselin lukitus.

Asenna 6ljypumppu ja imunokka-akseli
1. Jos éljypumppu on irrotettu imunokka-akselista,

asenna se takaisin akselille. Kayttétapin reidt on
koneistettu valyssovitteisiksi toiselta ja
puristussovitteisiksi toiselta puolelta. Tue nokka-
akseli niin, etta valysreiat ovat yléspain ja asenna
lyhyempi, 2.5 mm (0.098”) tappi ulompaan
reikdan lahimmaksi alapaata. Ks. kuva 10-5 ja 10-
6. Keskita tappi akseliin.

Imunokka-
akseli

Oljypumppu

Tappi uloimmassa

reidssa !

Kuva 10-5. Oljypumpun ja alemman kayttotapin
asennus imunokka-akseliin.
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1,
-®
!*@

_UN 4

G

Pumpun
lahtoliitdnnan

tiiviste

Kuva 10-6. Kootun imunokka-akselin osat.

Imunokka-akseli

3 mm:n tappi
Oliypumppuasennelma
2.5 mm:n tappi

1. reién sijainti

2. reian sijainti

ok wn =

2. Asenna ja keskitd mahdollisesti irrotettu pidempi,

3 mm kayttétappi ylempaan reikdan (ks. kuva 10-6).

3. Rasvaa kevyesti gerotor-hammaspyoérat ja asenna
Oljypumppuun niin, etté lyhyt kayttétappi tulee
sisemmassa hammaspyoérassa olevaan loveen.
Ks. kuva 10-7.

Kuva 10-8. Oljypumpun lahtoliitannan tiivisteen
asennus.

“Suljettu”
malli

“Avoin” malli

Kuva 10-7. Gerotor-hammaspy®orat 6ljypumppuun
asennettuna.

4. Voitele 6ljypumpun lahtoliitdnnan tiivisteen paéat
kevyesti 6ljylld ja asenna se 6ljypumpun
l&htdliitantédan. Ks. kuva 10-8. Joissakin malleissa
on ’umpinainen” tiiviste ilman éljykanavaa ja
kampiakselissa on poikkisuuntainen poraus
alemman laakerin voitelua varten. Tiivistetyypit on
esitetty kuvassa 10-9. Jos tilataan uusi tiiviste,
varmista, ettd se moottoriin sopivaa mallia.

Kuva 10-9. Oljypumpun ldhtoliitannan tiivisteet.

5. Asennaimunokka-akseli kampikammion
istukkaan. Aseta 6ljypumpun kumitiiviste
koneistettuun taskuun. Jos kdytetdan "avointa”
tiivistetta, tarkasta, etta pieni syottéreika on auki
ja alemman kampilaakerin 6ljynsyoéttoreian
kohdalla. Kayta 3/32” kuusiotappiavainta tai
lamppua ja peilia. Ks. kuva 10-10. Tyonna
terasholkit pumpunpesaan niin, etta ne ottavat
kiinni asennuspintaan. Asenna kaksi M5-
kiinnitysruuvia. Pida pumpun Iahtéliitantaa
laakeripintaa vasten ja kirista ruuvit momenttiin
4.0 Nm (35in. Ib.). Ks. kuva 10-11.

10.3




Osa 10
Kokoonpano

—3/32"
uusiotappiavain

Voimanottopuoli

Ohjaintapp

Kuva 10-10. Lahtoliitannan tiivisteen aukon
tarkastus (avoin malli).

Kuva 10-12. Vastapainon asennus kampiakselille.

d. Asenna kampiakselin hammaspyd&ran kiila
varovasti killauraan. Ks. kuva 10-13.

Imuputki -

Kampiakselin
hammaspyoéran

Oljypumppu - S - : kiila

3 e
Oljykanavan tiiviste gl
Kuva 10-11. Oljypumpun kiinnitysruuvien kiristys.

Asenna kampiakseli ja vastapaino

Kuva 10-13. Kampiakselin hammaspydran kiilan
asennus.

1. Kokoa kampiakselin vastapaino, jos se on irrotettu
kampiakselista.

2. \oitele voimanottopuolen laakeripinnat
kampiakselista ja kampikammiosta 6ljylla. Levita
hieman 6&ljya tai rasvaa voimanoton d&ljytiivisteen
tiilvistehuuliin ja ohjainkengan tappiin. Peita
voimanoton kiilaura teipilla dljytiivisteen
katkeamisen estédmiseksi asennuksen
yhteydessa.

a. Voitele kampiakselin epdkeskot ja vastapainon
laakeripinnat &ljylla.

b. Asenna vastapainon puoliskot kampiakselin
epakeskoille merkkien mukaisesti tai kuten
alunperin oli asennettu.

c. Kohdista painot ja asenna vastapainon ruuvi
asennusreikien lapi voimanottopuolelta. 3. Asenna kampiakseli varovasti kampikammioon

Kierra se ohjaintappiin painon ulkopuolelta voimanottopuolen tiivisteen |api ja asenna se

vauhtipyorapuolella. Pida ohjaintappia kiinni
avaimella ja kirista ruuvi momenttiin 10 Nm

(90 in. Ib.). Ks. kuva 10-12. Al pida kiinni tai
vahingoita ohjaintapin ulkohalkaisijaa.

kokonaan paikalleen. Py6ritd kampiakselia niin,
ettd kiertokangen laakeritappi on irti sylinterista.
Ks. kuva 10-14.
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Kuva 10-14. Kampiakseliasennelman asennus.

4. Asenna vastapainon ohjainkenka ohjaintappiin
kiinted puoli kampiakseliin pain. Ks. kuva 10-15.

Kuva 10-15. Ohjainkengén asennus.

Asenna mannanrenkaat

HUOM: Katso mannén tarkastusmenetelmat ja
mannanrenkaan asennus osasta 9 "Tarkastus
jakunnostus.”

Asenna manta kiertokankeen
1. Kokoa mént4, kiertokanki, m&nnéntappi ja
mannantapin kiinnikkeet. Ks. kuva 10-16.

Kuva 10-16. Koottu méanta ja kiertokanki.

Asenna manta ja kiertokanki

HUOM: On erittain tarkeaa, ettd manta/kiertokanki on

kohdistettu oikein moottorin sisélla.

Virheellinen kohdistus voi aiheuttaa kulumista

ja pahoja vaurioita.

1. Porrasta ménnanrenkaat uriin niin, etta katkosraot

ovat 120° toisistaan erilldan. Voitele

sylinteriaukko, kampiakselin kaula, kiertokangen

kaula, manta ja renkaat moottoriéljylla.

2. Purista mannanrenkaat
manné&nrengaspuristimella. Kohdista ménnan

"FLY”-merkki kampikammion vauhtipy6rapuolta

kohti. Ks. kuva 10-17. Aseta renkaanpuristin

kampikammion ylépinnalle ja varmista, ettd se on
paikallaan koko kehan ympéri. Naputa pehmealla,

kumisella vasaranvarrella manta/kiertokanki
paikalleen aukkoon. Ks. kuva 10-18.
Ensimmaisen lydnnin on oltava kohtuullisen

voimakas niin, etta éljyrengas siirtyy puristimesta

aukkoon pehmeasti ja nopeasti. Muussa
tapauksessa 6ljyrenkaan kiskot saattavat

ponnahtaa paikaltaan ja juuttua renkaanpuristimen

ja aukon ylareunan véliin.
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Kuva 10-17. Mannan suuntanuoli.

Kuva 10-18. Mannén ja kiertokangen asennus.

3. Ohjaa kiertokanki alas ja pydritd kampiakselia niin,
etta kaulat tarttuvat kiinni. Asenna kangen
laakeripuolisko.

4. Asenna kuusiokantaruuvit ja kiristd kahdessa
vaiheessa: ensin momenttiin 5.5 Nm (50 in. Ib.) ja
lopuksi momenttiin 11.5 Nm (100 in. Ib.). Ks. kuva
10-19.

Kuva 10-19. Kiertokangen kiinnikkeiden kiristaminen.

Asenna nokkavivut
1. Asenna nokkavivut (2 kpl) kuvan
10-20 mukaisesti. Tydntétangon "kupin” on oltava
"yléspain”. Kiinnita nokkavivut M6-
kuusiokantaruuvilla. Kirista ruuvit momenttiin
7.5 Nm (65 in. Ib.). Voitele kuppi ja nokkavivun
alasivu kevyesti rasvalla tai 6ljylla.

Kuva 10-20. Nokkavipujen asennus.

Asenna pakonokka-akseli ja nokkapyoéra
1. Jos kayttotapit on irrotettu pakonokka-akselista,
noudata samaa menetelmaa kuin imunokka-

akselille ja asenna ne paikalleen. Ks. kuva 10-21.

. 00 ?®
=

3 & ﬁ
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Kuva 10-21. Pakonokka-akselin kayttétappien
paikat.

1. Pakonokka-akseli
2. 3 mm:n tappi

3. 2.5 mm:n tappi
4. 1.86 mm

5. 1.reién sijainti

6. 2.reién sijainti
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2. Levita hieman rasvaa painelaatan muotoiltuun
uraan. Pujota aluslevy nokka-akseliin niin, ettd
lyhyt kayttotappi asettuu uraan. Rasva pitaa
aluslevyn paikallaan. Kdanna pakonokkavipua
tydntdétangon porausta kohti ja tydnna nokka-
akseli kampikammiossa olevaan vastareikaan.
Varmista, etta tappi pysyy paikallaan painelaatan
urassa. Ks. kuva 10-22.

Pakoventtiilin
vipu

Pakonokka-
akseli

Kuva 10-22. Pakonokka-akselin asennus.

3. Voitele nokkapy®rien nokkapinnat ohuella rasvalla
tai 6ljylla.

4. Kokoa ja asenna automaattinen puolipuristin
pakonokkapy®6raan, jos se on irrotettu huoltoa
varten.

a. Asenna jousi puolipuristimen painoon niin, etta
rengas tulee varren ympéri ja muotoiltu ylajalka
yldosan taakse. Ks. kuva 10-23.

b. Asenna puolipuristinasennelma
pakonokkapydrén reikdan ja kiinnita pitké jalka
lovetun kielekkeen taakse. Ks. kuva 10-24.

F.[’l

Kuva 10-23. Jousi asennettuna puolipuristimen
painoon.

Kuva 10-24. Puolipuristimen jousen kiinnitys
pakonokkapyoraan.

5. Nosta pakonokkavipu ja asenna pakonokkapyéra
ja koottu puolipuristin nokka-akseliin niin, etta lovi
kytkeytyy ylempaan kayttétappiin. Pyorita
hammaspyo6raé ja akselia niin, ettéd nokkapyéran
EX-saatdomerkki on asennossa klo 8. Asenna
painelaatta nokka-akseliin. Ks. kuva 10-25.

Kuva 10-25. Pakonokkapyordn asennus.
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Asenna imunokka nokka-akseliin
1. Nostaimunokkavipua ja asenna imunokkapyéra
imunokka-akseliin niin, etta lovi kytkeytyy
ylempaan kayttétappiin. Py6ritd hammaspyoraé ja
akselia niin, ettd nokkapyoran IN-saatdémerkki on
asennossa klo 4. Asenna painelaatta nokka-
akseliin. Ks. kuva 10-26.

Kuva 10-26. Imunokkapyorin ja painelaatan
asennus.

Asenna kampiakselin hammaspyoéra
1. Aseta kampiakseli niin, etté kiila on asennossa
klo 12. Pida kiinni kampiakselin hammaspyoraa
niin, etta saatémerkit ovat nékyvissa, ja tydnna se
kampiakseliin ja kiilaan niin, ettd kampiakselin
hammaspydéran sdatdomerkit ovat nokkapyorien
saatomerkkien kohdalla. Ks. kuva 10-27.

Kuva 10-27. Kampiakselin hammaspyoran
asennus.

Asenna vauhtipyérapuolen éljytiiviste
1. Voitele vauhtipyérapaén oljytiivisteen ulkoreuna ja
tiivistehuuli. Tue suojalevy ja asenna dljytiiviste.
Kayta tiivistetydkalua ja paina tiiviste 5 mm
(0.196”) syvyyteen tiivisteen poraukseen. Ks.
kuva 10-28.

Kuva 10-28. Vauhtipyérapuolen éljytiivisteen
asennus.

Asenna suojalevyn tiiviste, suojalevy ja

johtosarja

HUOM: Suojalevyn ja kampikammion vélissa
kaytettava erikoistiiviste sdataa kampiakselin
paittaisvalysta; saatolevyja ei tarvita. Ala
kayta RTV-tiivistysainetta tiivisteen sijasta.

1. Varmista, ettd kampikammion ja suojalevyn
tiivistyspinnat ovat puhtaat ja kuivat eika niissé ole
koloja tai purseita. Asenna suojalevyn tiiviste
kampikammioon.

Tarkeaa!

2. Levita rasvaa vastapainon ohjainkengén
ulkopuolisille tasaisille pinnoille. Sijoita
ohjainkenka niin, etta kiinted pda on kampiakseliin
pain. Ks. kuva 10-29. Varmista, ettd ohjainkenka
pysyy tdssé asennossa seuraavan vaiheen ajan.

3. Varmista, etta tiiviste, suojalevy ja
nopeudensaatimen hammaspydraasennelma on
asennettu oikein suojalevyyn (ks. osa 9). Aloita
suojalevyn laskeminen kampikammioon. Varmista,
ettd ohjainkenké on suojalevyssa olevan
ohjainkanavan kohdalla ja nokka-akselit ja
nopeudensaatimen hammaspydran akseli ovat
laakeripintojensa kohdalla. Ks. kuva 10-29. Kun levy
lasketaan lopulliseen asentoonsa, pydrita
kampiakselia tarvittaessa hieman nopeudenséaatimen
hammaspyéran tarttumisen helpottamiseksi.
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Ohjainkanava

Kuva 10-29. Suojalevyn kohdistus ja asennus.

4. Asenna kuusiokantaruuvit (14 kpl), joilla suojalevy
on kiinni kampikammiossa, ja mahdolliset
johtosarjan ja RFI-hairiésuojatun sytytystulpan
johdon (nro 5, jos sellainen on) kiinnikkeet kuvan
10-30 mukaisesti. Jos johtosarja on irrotettu
suojalevysta, veda se kiinnikkeiden ja
suojalevyssa olevan aukon kautta. Kiinnita
johtosarja sulkemalla kiinnikkeet.

5. Kiristd suojalevyn kiinnikkeet momenttiin 24.5 Nm
(216 in. Ib.) kuvan 10-31 mukaisessa
jarjestyksessa.

o

Kuva 10-30. Suojalevy asennettuna.

Kuva 10-31. Suojalevyn kiinnikkeen
kiristysjarjestys.

Kokoa sylinterinkansi

Voitele ennen kokoamista kaikki osat moottoriéljylla
mukaan lukien venttiilinvarsien ja venttiilinohjaimien
karjet. Asenna venttiilijousenpuristimella seuraavat osat
iimoitetussa jarjestyksessa. Ks. kuva 10-32.

* Imu- ja pakoventtiilit

* Venttiilijousien lautaset

* Venttiiljouset

* Venttiilinjousien pitimet

* Venttiilinjousien kiinnikkeet

Kuva 10-32. Sylinterinkannen kokoonpano.

Asenna sylinterinkansi

HUOM: Al kayta sylinterinkannen ruuveja tai
tiivistetté uudelleen, vaan vaihda ne aina
uusiin.

1. Varmista, ettei sylinterinkannen tai kampikammion
tiivistyspinnoilla ole koloja tai purseita.
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TARKEAA-

2. Jos kampiakselia ei ole pydritetty kampiakselin
hammaspyoran asennuksen jilkeen, pyorita
sitd yksi (1) taysi kierros. Tama asettaa mannan
puristustahdin yldkuolokohtaan (TDC)
my6dhempaa venttiilivilyksen sdatéa varten.

3. Asenna takaiskukuula avaimenreikaan
kampikammion yldosassa. Ks. kuva 10-33.

WL ey
= i i LTL ) 1
Kuva 10-33. Takaiskukuulan asennus.

4. Asenna uusi kannentiiviste. Ks. kuva 10-34.

Kuva 10-34. Kannentiivisteen asennus.

5. Asenna sylinterinkansi ja aloita kuudesta
kuusiokantaruuvista. Asenna paksu aluslevy
pakoaukkoa lahinna olevaan ruuviin. Ks. kuva
10-35.

Aluslevy
(kohta 6)

| ‘ — "4

Kuva 10-35. Sylinterinkannen kiinnikkeet.

6. Kirista sylinterinkannen ruuvit kuvan 10-36
mukaisessa jarjestyksessa kahdessa vaiheessa;
aluksi momenttiin 20.5 Nm (180 in. Ib.) ja lopuksi
momenttiin 41.0 Nm (360 in. Ib.).

Kuva 10-36. Sylinterinkannen kiinnikkeen
kiristysjarjestys.

Asenna venttiilinvivut ja tyontétangot

HUOM: Tyéntétankojen asennus ja sovitus nokkavivun
“syvennyksiin” tdman vaiheen aikana on
kriittinen tyévaihe. Aseta moottori niin, etta
sylinterinkansi on mahdollisuuksien mukaan
"yléspain”. Nain tyéntétangot ja venttiilinvivut
on helpompi asentaa ja venttiilivarat helpompi
s&ataa oikein.

1. Aseta tydntétangon ohjainlevyt sylinterinkanteen
suulakepuristetut reunat "alaspdin” tyéntétangon
porausten paalla. Kiinnitd asentamalla
venttiilinvivun niveltapit. Kirista pultit momenttiin
13.5 Nm (120 in. Ib.). Ks. kuva 10-37.
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4. Kun moottori on puristustahdin yldkuolokohdassa,
aseta 0.076 mm (0.003”) rakotulkki venttiilinvarren
ja venttiilinvivun valiin. Kirista sdatémutteria
avaimella, kunnes rakotulkki tuntuu hieman
"ahtaalta”. Pidd mutteria tdssé asennossa ja
kiristé sdatéruuvi (T15 Torx) momenttiin 5.5 Nm
(50 in. Ib.). S&ad4 toinen venttiili. Oikea
venttiilivalys on 0.076/0.127 mm
(0.003/0.005 in.). Ks. kuvat 10-39 ja 10-40.

Kuva 10-37. Ohjainlevyjen ja venttiilinvivun
niveltappien asennus.

2. Levitarasvaa venttiilinvipujen ja sdatémutterien
kosketuspinnoille ja asenna ne niveltappeihin.

HUOM: Jos tyéntétangot kaytetddn uudelleen, ne on
asennettava alkuperaisille paikoilleen.

3. Huomaa imu- ja pakopuolen tydntétangon
tunnistava merkinta. Levita rasvaa tyéntétankojen
paihin. Asenna tyéntétangot tydntétankojen reikiin
ja sovita alapaa paikalleen nokkavipujen kuppiin.
Tyéntdétangon alap&éatd voidaan joutua nostamaan
tai siirtdmaéan hieman ja tunnustelemaan, etté
tanko asettuu syvennykseen. Kun tydntétanko on
asennettu, pida sita paikallaan, kun sijoitat
venttiilinvivun. Tyéntétanko on pysyttava
syvennyksessaan, kun venttiilinvivut asennetaan ja
sédadetéén. Ks. kuva 10-38.

Kuva 10-40. Sadtomutterin ruuvin lukitus.

Asenna venttiilikoppa
1. Varmista, etta venttiilikopan ja sylinterinkannen
tiivistyspinnat ovat puhtaat eika niissa ole koloja
tai purseita.

2. Asenna uusi venttiilikopan tiiviste ja sen jalkeen

1 venttiilikoppa. Aseta venttiilikoppaan mahdollisesti
Kuva 10-38. Tyént6tankojen ja venttiilinvipujen tulevat kannattimet paikalleen ja aloita

asennus. seitsemasta kiinnitysruuvista.
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3. Kiristé venttiilikopan ruuvit momenttiin 11.0 Nm
(95 in. Ib.) uudenveroisiin reikiin tai momenttiin
7.5 Nm (65 in. Ib.) kaytettyihin reikiin kuvan 10-41
mukaisessa jarjestyksessa.

Kuva 10-41. Venttiilikopan kiinnitysruuvien
kiristysjarjestys.

Asenna staattori ja johtosarja

Asenna staattori
1. Sijoita staattori kiinnitysistukoihin niin, ettad johdot
ovat suojalevyn kanavassa ja syvennyksessa. Ks.
kuva 10-42. Ne kiinnittyvat, kun puhaltimen kotelo

on asennettu.

2. Asenna kuusiokantaruuvit (2 kpl) staattorin
kiinnittdmiseksi ja kiristd momenttiin 6.0 Nm (55
in. Ib.) uudenveraoisiin reikiin ja momenttiin 4.0 Nm
(35 in. Ib.) kaytettyihin reikiin.

Asenna johtosarja
1. Tarkasta, etta violetin B+ johtosarjan johdon

liittimen lukituskieli on kdannetty ylospain. Tyénna
liitin tasasuuntaajan pistokkeen keskipaikkaan
niin, etta se napsahtaa paikalleen. Kaksi AC-
johtoa staattorista menevét ulompiin paikkoihin,
jos niita ei ole jo tydnnetty paikalleen.
Ks. kuva 10-43.

|

Kuva 10-43. B+ johdon asennus liittimeen.

Asenna putkitulppa tai polttoainepumpun

sykeletku
1. Levita Teflon®-putkitiivistysainetta (Loctite® No.
59241 tai vastaavaa) 1/8” putkitulppaan tai 90°
liittimeen (jos sellainen on). Asenna ja kirista
suojalevyn kierteitettyyn alipaineaukkoon. Kirista
tulppa momenttiin 4.5-5.0 Nm (40-45 in. Ib.).
Kaanna liittimen lahtéaukko klo 8 asentoon.

2. Jos kaytetdan liitintd, yhdista polttoainepumpun
sykeletku ja lukitse kiinnikkeelld. Ks. kuva 10-44.

Kuva 10-42. Staattorin asennus.

Sykeletku

i

Kuva 10-44. Sykeletkun yhdistaminen liittimeen.
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Asenna tuuletin ja vauhtipyoéra

A VAROITUS: Kampiakselin ja
vauhtipyoéréan vioittuminen voi aiheuttaa
henkilévahinkoja!

Vauhtipybrén virheellinen asennus voi halkaista tai rikkoa
kampiakselin ja/tai vauhtipydrén. Tasta voi seurata
vaikean moottorivaurion liséksi henkilévahinkoja, silla
moottorista saattaa sinkoutua rikkoutuneita osia.
Huomioi aina turvallisuustoimenpiteet ja menettelytavat ja
noudata niité vauhtipy6réé asennettaessa.

HUOM: Varmista ennen vauhtipyéran asennusta, etta
kampiakselin kartio ja vauhtipydrén napa ovat
puhtaat, kuivat ja tdysin puhtaita
voiteluaineista. Voiteluaineet saattavat
ylikuormittaa ja vaurioittaa vauhtipy®raa, kun
kiinnitysruuvi kiristetdan erittelyjen mukaiseen
momenttiin.

HUOM: Varmista, etta vauhtipyoran kiila on asennettu
oikein kiilauraan. Vauhtipydra voi haljeta tai
vioittua, jos kiilaa ei ole asennettu kunnolla.

HUOM: Kayta aina vauhtipyéran lenkkiavainta tai
kiinnipitotydkalua vauhtipyéran
kiinnipitdmiseksi sen kiinnikkeen kiristyksen
aikana. Ala kayta tankoa tai kiilaa
jaahdytysripojen valissé tai vauhtipyéran
hammaskehéll3, silld ne saattavat murtua tai
vioittua.

1. Asenna woodruffin kiila kampiakselin kiilauraan.
Varmista, etta kiila on kunnolla paikallaan ja
samansuuntaisesti akselin kartion kanssa.

2. Asenna vauhtipy6ra kampiakseliin ja kohdista
kiilaura kiilan kanssa. Varo, ettei kiila siirry
paikaltaan.

3. Sijoita tuuletin vauhtipy6raan niin, etta
kohdistustapit putoavat vastaaviin syvennyksiin.

4. Kohdista nelja leikkausta ja asenna tuulettimen
kiinnityslevy tuulettimeen ja sen jalkeen iso sile&
aluslevy ja kuusiokantaruuvi. Ks. kuva 10-45.

Kuva 10-45. Tuulettimen ja kiinnitysosien asennus
vauhtipyoéraan.

5. Kaytéa vauhtipyérén lenkkiavainta tai
kiinnipitoty6kalua vauhtipyéran Kiinnipitdmiseksi.
Kiristd kuusiokantaruuvi momenttiin
66.5 Nm (588 in. Ib.). Ks. kuva 10-46.

Kuva 10-46. Vauhtipyo6ran kiristiminen.
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Asenna sdhkoékdynnistin

1.

Asenna sdhkokaynnistin suojalevyyn ja kiinnita se

kahdella 10-24 kuusiomutterilla. Varmista, etta

johdot eivat koske liikkuviin osiin ja kirista

kuusiomutterit momenttiin 3.6 Nm (32 in. Ib.).
Ks. kuva 10-47.

Kuva 10-47. Sdhkokaynnistimen asennus.

Asenna sytytysmoduuli

1.

Pyoérita vauhtipydraa niin, ettd magneetti ei koske
sytytysmoduulin istukoihin. Kiinnita
sytytysmoduuli kuusiokantaruuveilla
kampikammion istukoihin, niin ettd "pysaytysvirran
katkaisuliitin” tulee "yl6spain”. Siirrd moduuli
mahdollisimman kauas vauhtipy&rasta. Kirista
kuusiokantaruuveja sen verran, ettd moduuli pysyy
paikallaan. Ks. kuva 10-48.

Kuva 10-48. Sytytysmoduulin asennus.

2. Pyorita vauhtipydrad magneetin kohdistamiseksi

sytytysmoduulin kanssa.

Ty6nna 0.25 mm (0.010”) rakotulkki magneetin ja
sytytysmoduulin véliin. Ks. kuva 10-49. Avaa
ruuveja niin, ettd magneetti vetdd moduulin
rakotulkkia vasten.

Kuva 10-49. limaraon sdato.

4.

Kiristé ruuvit momenttiin 6.0 Nm (55 in. Ib.)
uudenveroisiin reikiin tai momenttiin 4.0 Nm
(35 in. Ib.) kaytettyihin reikiin.

Pydrita vauhtipyéraa edestakaisin magneetin ja
sytytysmoduulin vélisen valyksen tarkastamiseksi.
Varmista, ettd magneetti ei osu moduuliin.
Tarkasta ilmarako uudelleen rakotulkilla ja sdada
tarvittaessa uudelleen. Lopullinen ilmarako:
0.203/0.305 mm (0.008/0.012”).

Yhdista pysaytysjohto sytytysmoduulin liittimeen.

Jos moottorissa on RFI-h&iridsuojattu
sytytystulpan johto, aseta johto kiinnikkeeseen
niin, ettd punotut johdot koskevat suoraan
kiinnikkeeseen, kun se suljetaan. Sulje kiinnike
varovasti pihdeilld, kunnes paiden valilld on
0.127 mm (0.005”) rako. Alé purista tai litista
kiinniketta. Ks. kuva 10-50.

Kuva 10-50. Kiinnikkeen kiristys johdon ymprille.
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Asenna uusi sytytystulppa
1. Kayta uutta Champion®RC12YC tai QC12YC (tai
vastaavaa) sytytystulppaa.

2. Sé&ada karkivéliksi 0.76 mm (0.030”).

3. Asenna sytytystulppa ja kiristd se momenttiin 24-
30 Nm (18-22 ft. Ib.). Ks. kuva 10-51.

Kuva 10-51. Sytytystulpan asennus.

4. Yhdista sytytystulpan johto.

Asenna lampoésuoja, kaasutin, vivusto ja
ilmanpuhdistimen pohja
1. Jos kaasuttimen kiinnityspultti on irrotettuna,
asenna se sylinterin uloimpaan paikkaan
(Iahimmaksi kantta). Kayta E5 Torx®-hylsya tai
kahta yhteenkiristettyd kuusiomutteria ja kierra
pultti kirealle. Ks. kuva 10-52.

Pultti

Kuva 10-52. Kiinnityspultti asennettuna.

2. Varmista, etta kaikki tiivistepinnat ovat puhtaat
eiké niissa ole koloja tai vikoja.

3. Asenna uusi imuaukon tiiviste kaasutinpulttiin ja
asenna sen jalkeen lampdsuoja. Kaarevan osan
on oltava alaspain moottoria kohti ja takaosan
ulkonevan kohdan tyénnettyna imuaukkoon.
Varmista, etta ulkoneva osa menee tiivisteen ison
reian lapi, jotta se pysyisi kohdallaan. Ks. kuva
10-53.

L

Kuva 10-53. Imuaukon tiivisteen ja lampésuojan
asennus.

4. Mallit, joissa vain yksi ruuvi ja kiinnityspultti:
Ty6nna halkaisijaltaan 3/16” ja pituudeltaan noin 4”
tanko lampd&suojassa olevaan asennusreikadan
tilapaiseksi ohjaintapiksi. Ks. kuva 10-54. Ala
tydnna tankoa vakisin tai vahingoita kierteita.

Tilapdinen ohjaintappi

Kuva 10-54. Ohjaintapin asennus.

5. Asenna uusi kaasuttimen tiiviste kiinnityspulttiin
(-pultteihin) ja/tai ohjaintappiin.
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6. Kiinnita rikastin- ja kaasuvivustot kaasuttimeen ja
asenna kaasutinasennelma. Ks. kuva 10-55. Jos
nopeudensadatimen vipua ei ole yhdistetty, pujota
se nopeudensaatimen akselille vipu yldspain.

Kaasuvivusto

M e

- .__Rikastinvivustor
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Kuva 10-55. Kaasuttimen ja vivuston asennus.

7. Jos kaasuttimessa on polttoainesolenoidi, kiinnita
maajohto kampikammion istukkaan niin, etté
hammastettu aluslevy tulee rengasiliittimen ja tapin
véliin. Ks. kuva 10-56. Kiristéd ruuvi momenttiin
8.0 Nm (70 in. Ib.). Yhdistd solenoidin virtajohto
johtosarjaan ja kiinnita nippusiteella.

Ks. kuva 10-57.

't

Kuva 10-56. Maajohdon kiinnitys.

Kuva 10-57. Polttoainesolenoidin johto
nippusiteellad kiinnitettyna.

8. Yhdisté polttoaineletku kaasuttimeen ja kiinnita
letkunkiristimella. Ks. kuva 10-58.

Kuva 10-58. Polttoaineletkun yhdistdaminen
kaasuttimeen.

9. Asennailmanpuhdistimen pohja.

a. Asenna uusiilmanpuhdistimen pohjan tiiviste.
Tarkasta, ettd iimanpuhdistimen pohjan
kiinnitysrei'issa on kaksi metallivalikettd ja
asenna pohja pulttiin (pultteihin) ja/tai
ohjaintappiin. Varmista, etta ylempi
kiinnitysliuska on suojalevyn istukan
ylapuolella. Ks. kuva 10-59. Asenna
kuusiomutteri(t) ja kirista kasin Ks. kuva 10-60.
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c. Kiristéd mutteri(t) momenttiin 5.5 Nm (48 in. Ib.).
Kiristé ruuvi momenttiin 8.0 Nm (70 in. Ib.)
uuteen reik&én tai momenttiin 5.5 Nm (48 in.
Ib.) vanhaan reikaan. Alé kirista liikaa. Ks. kuva
10-62. Ylemman liuskan M6-ruuvi asennetaan,
kun puhaltimen kotelo on paikallaan.

Liuska suojalevyn paalla

Kuva 10-59. limanpuhdistimen pohjan ylempi
kiinnitysliuska.

Kuva 10-60. limanpuhdistimen pohjan asennus.

b. Mallit, joissa vain yksi ruuvi ja
kiinnityspultti: Paina kasivoimin niin, etteivat
osat paase liikkumaan, ja irrota sen jalkeen

ohjaintappi varovasti ja asenna KUIVANA pitk&

M6-kierreruuvi — ALA OLJYA. Ks. kuva 10-61.
Tarkasta, etté tiivisterenkaat ovat edelleen
oikeilla paikoillaan.

Kuva 10-61. Kiinnitysruuvin asennus. (Mallit, joissa
vain yksi pultti ja ruuvi).

Kuva 10-62. Iimanpuhdistimen kiinnikkeiden
kiristys.

10. Kiinnita huohotinletku venttiilikoppaan ja
ilmanpuhdistimen pohjaan.

Asenna ja sdaada nopeudensaatimen vipu
1. Asenna nopeudensaatimen vipu*
nopeudensadatimen akseliin vipuosa yléspain.
Yhdista kaasuvivusto kdyttdmalla mustaa
yhdysholkkia. Ks. kuva 10-63.

*HUOM: On suositeltavaa asentaa uusi
nopeudensaatimen vipu aina, kun se on
irrotettu.

.

Kuva 10-63. Nopeudenséitimen vipu akseliin
asennettuna.
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2. Siirrd nopeudensdatimen vipua kaasutinta kohti 2. Kiinnitd nopeudensaadinkannatin moottorissa

likeratansa aariasentoon (kaasu auki) ja pida se oleviin kiinnityskohtiin M6-ruuveilla. Asenna
siind. Al paina liian voimakkaasti, ettei vivusto kannatin purkamisen yhteydessa tehtyjen
jousta tai vaanny. Tartu poikittaisakseliin pihdeilla merkkien mukaisesti. Kiristé ruuvit momenttiin
ja kierrd akselia vastapaivaan niin pitkalle kuin se 11.0 Nm (95 in. Ib.) uudenveroisiin reikiin tai
menee. Ks. kuva 10-64. Kirista kuusiomutteri momenttiin 7.5 Nm (65 in. Ib.) kaytettyihin reikiin.
momenttiin 7.0-8.5 Nm (60-75 in. Ib.). Ks. kuva 10-66.

Pyorita
vastapdivaan

— — — Kuva 10-66. Nopeudensadddinkannattimen kiinnitys.
Kuva 10-64. Nopeudenséaatimen ja vivuston saato.
Asenna polttoainepumppu (jos sellainen on)
1. Kiinnita polttoainepumpun kiinnityskannatin
nopeudensaadinkannattimeen kahdella M5-

Nopeudensaadinkannattimen asennus
1. Kiinnitd nopeudensaatimen jousi nopeudensaatimen
vipuun ja nopeudensdaadinkannattimen kaasuvipuun ruuvilla. Kirist& ruuvit momenttiin 6.5 Nm (55 in.
alkuperdisiin reikiin. Jos reikia ei merkitty Ib.) uudenveroisiin reikiin tai momenttiin 4.0 Nm

purkamisen yhteydessd, katso kaavio osassa 5, (35 in. Ib.) kaytettyihin reikiin. Ks. kuva 10-67.
kuva 5-23. Yhdista rikastinvivusto kaasuttimesta

nopeudensaadinkannattimen kayttévipuun.
Ks. kuva 10-65.

Nopeudenséaitimen
jous

Kuva 10-67. Polttoainepumpun

Rikastinvivusto kiinnityskannattimen asennus.

Kuva 10-65. Rikastinvivuston ja nopeudensaatimen

jousen yhdistiminen 2. Kiinnita polttoainepumppu kannattimeen niin, etta

sykeliitin on klo 4 asennossa. Kiinnitad kahdella
M6-ruuvilla. Kirista ruuvit momenttiin 5.9 Nm
(52 in. Ib.). Ala kirista liikaa.
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3. Yhdista syke- ja polttoaineletkut polttoainepumppuun
ja kiinnita kiristimilla. Ks. kuva 10-68.

Kuva 10-70. Puhaltimen kotelon asennus.

2. Tarkasta, etta staattorin johdot ovat puhaltimen

Kuva 10-68. Polttoainepumpun asennus. kotelon urassa. Kohdista kiinnityskohdat ja
asenna nelja M6-kiinnitysruuvia. Jos ruuvinkannan
Asenna tasasuuntaaja alla oli kaytetty tasoaluslevya, asenna ruuvi
1. Kayta kahta M6-ruuvia ja asenna tasasuuntaaja Iahimmaksi oljyntayttdaukkoa/mittatikkua. Kirista
kampikammion kiinnitysistukoihin jaahdytysrivat ruuvit momenttiin 11.0 Nm (95 in. Ib.)
ulkona. Ks. kuva 10-69. Kirista ruuvit momenttiin uudenveroisiin reikiin tai momenttiin 7.5 Nm
6.0 Nm (55 in. Ib.) uudenveraisiin reikiin tai (65 in. Ib.) kdytettyihin reikiin. Ks. kuva 10-71.

momenttiin 4.0 Nm (35 in. Ib.) kdytettyihin reikiin.

2. Kiinnita liitin tasasuuntaajan liittimiin.

Lovi

Kuva 10-71. Puhaltimen kotelon ruuvien asennus.

3. Kiinnitad ruohoverkko jaahdytystuulettimeen. Ks.
Kuva 10-69. Tasasuuntaajan asennus. kuva 10-72.

Asenna puhaltimen kotelo ja vauhtipyoran
ritila
1. Aseta puhaltimen kotelo moottoriin ja veda

sytytystulpan johto alasivun loven kautta.
Ks. kuva 10-70.
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Oil Sentry™-
kytkin
Kuva 10-72. Ruohoverkon asennus. Kuva 10-74. Asennettu Oil Sentry ™ -kytkin.
Asenna Oil Sentry™ tai putkitulppa Asenna ilmanpuhdistinelementti,

1. Levita Teflon®-putkitiivistysainetta (Loctite® No. esipuhdistin ja ilmanpuhdistimen kansi
59241 tai Vastaavaa) 1/8” putkitulpan tai liittimen 1. Asenna i|manpuhdistine|ementti niin, etta
kierteisiin. Asenna ja kiristé suojalevyn aukkoon. laskostettu puoli on "ulospain.” Asettele
Ks. kuva 10-73. Kirista putkitulppa momenttiin 4.5- kumitiiviste iimanpuhdistimen pohjan reunoille.

5.0 Nm (40-45 in. Ib.). Jos kytkin oli asennettuna, Ks. kuva 10-75.
levita Oil Sentry ™-kytkimen kierteisiin

tiivistysainetta ja asenna liittimeen tai
keskikanavaan. Kirista kytkin momenttiin 4.5-5.0
Nm (40-45 in. Ib.). Yhdista johtosarjan vihrea johto
kytkimen liittimeen. Ks. kuva 10-74.

Keskikanava

Kuva 10-75. limanpuhdistinelementin asennus.

2. Asenna esipuhdistin (jos sellainen on) takaisin
paikalleen ilmanpuhdistimen kannen yldosaan.
Ks. kuva 10-76.

Kuva 10-73. Putkitulppa tai liittimen asennus.
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Kuva 10-76. Esipuhdistimen asennus.

3. Asennailmanpuhdistimen kansi ja kiinnita
kahdella kiinnitysnupilla. Ks. kuva 10-77.

Kuva 10-77. limanpuhdistimen kannen asennus.

Asenna danenvaimennin
1. Asennatiiviste, 88nenvaimennin ja kuusiomutterit
pakoaukon pultteihin. J&ta mutterit I6ysalle.

2. Jos kaytetdan ddnenvaimentimen lisdkannatinta,
asenna M6-kuusiokantaruuvi(t) kannattimeen.

3. Kiristé kuusiomutterit momenttiin 24.4 Nm
(216 in. Ib.). Ks. kuva 10-78. Kirist& ruuvit
momenttiin 7.5 Nm (65 in. Ib.).

Kuva 10-78. Pakoaukon laippamutterien kiristys.

Asenna tyhjennystulppa ja 6ljynsuodatin

jat
1.

ayta oljya

Asenna 6ljyntyhjennystulppa ja kiristd momenttiin
14 Nm (125 in. Ib.).

Aseta uusi vaihtosuodatin matalaan astiaan avoin
paa yléspéin. Kaada oikeanlaatuista uutta 6ljya
kierteitetyn keskireiadn kautta. Lakkaa kaatamasta,
kun 6ljynpinta on kierteiden alareunassa. Anna
suodatinmateriaalin imeé 6ljya pari minuuttia.

Pudota 6ljytippa sormenpaéhan ja sivele se
kumitiivisteeseen. Kierra suodatinta moottoriin,
kunnes kumitiiviste ottaa kiinni pintaan. Kirista
suodatinta sen jélkeen viela 2/3-1 kierrosta. Ks.
kuva 10-79. Taytd kampikammioon oikeantyyppista
uutta 6ljya mittatikun “F”-merkkiin asti.

Kuva 10-79. Oljynsuodattimen asennus.
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Valmistele moottori kaytté6a varten

Moottori on nyt koottu. Ennen moottorin kéynnistysta
tai kdytt6a on varmistettava, ettd seuraavat tyét on
tehty.

1.

2.

Kaikki osat on kiristetty kunnolla.

Oljyntyhjennystulppa, Oil Sentry ™-painekytkin
(jos sellainen on) ja uusi 6ljynsuodatin on
asennettu.

Kampikammioon on taytetty oikea maara
oikeantyyppista 6ljya.

Moottorin testaus
On suositeltavaa kayttda moottoria koepenkissa tai
telineessa ennen laitteeseen asentamista.

1.

Kiinnitd moottori koepenkkiin. Asenna
6ljynpainemittari. Kadynnista moottori ja tarkasta,
ettd saadaan 6ljynpaine (5 psi tai yli).

Kayta moottoria 5-10 minuuttia tyhjédkaynnin ja
keskialueen valilla. Saada kaasu- ja rikastinvivut
seka tybnopeusasetus tarvittaessa. Varmista, etta
moottorin maksiminopeus ei ole yli 3300 r/min.
Saada kaasuttimen tyhjakayntipolttoaineneulaa ja/
tai tyhjakayntinopeusruuvia tarvittaessa. Ks. osio
“Polttoainejarjestelma ja nopeudensaadin”.
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